Assoporti

Associazione Porti Italiani I N DIC E

Data 10, 11 e 12/9/2016 Primo piano:

. Riforma dei porti e candidature per la Presidenza delle AdSP
{L'Informatore Navale. The Medi Telegraph, Il Tirreno,

Italia Oggi Sette, La Gazzetta Marittima, Giornale del Piemonte e della Liguria,

Il Secolo XIX, La Repubblica, Informazioni Marittime, La Repubblica,

Gazzetta del Sud)

ASSOPORT! |

WA s suporLal Trieste:

»...Unico porto franco grazie al trattato internazionale...” (Ferpress)

Genova:
“...Da stazioni marittime ricaduta di 110mlin...” (Ansa)

“...4 navi da crociera ormeggiate...” (Ansa, The Medi Telegraph, economia)

La Spezia:
*...Ministero delle Fianze: ok per i bilanci dell’ AP...”
{Ferpress, Ansa, The Medi Telegraph)

Livorno:
*...""Senza contributi per le bonifiche...” (La Nazione, Il Tirreno)
*...Porto di Livorno 2000...” (I! Tirreno, La Nazione,

Piombino:
»...Demolizioni, aree a PIM...” (Ferpress, Ansa, Corriere Fiorentino,

La Nazione, Il Sole 24 Ore, Il Tirrene, Il Secolo XIX, L'Informatore Navale, La
Gazzetta Marittima, Informazioni Marittime, Il Nautilus, The Medi Telegraph})

Brindisi:
*... Moratoria: quanta stucchevole demagogia sul porto...”
(Brindisi Report)

Taranto:
"...3 mesi di cassa per i 518 dipendenti ex Tct...”
(The Medi Telegraph, Il Secolo XIX)

“...Joanian shipping Day...” (Il Nautilus, L'Informatore Navale)

Gioia Tauro:

“...0ggi in visita I'inviato del ministro Delrio...” (Gazzetta del Sud,)

QOlbia:
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“...Riprendono i lavori per il terminal passeggeri...” (Ansa, Il Nautilus)

“...Record passeggeri...” (Infromazioni Marittime)



Assoporti I N DIC E

Associazione Porti Italiani

Data 10, 11 e 12/5/2016

Palermo:

“...Si attende il “ritorno” del Prg portuale...” (Gazzetta del Sud)
*...Caos accessi al porto..."”

(LiveSicilia, Giornale di Sicilia, La Repubblica, Corrieredelmezzogiorno.it)

Notizie da altri porti italiani ed esteri

ASSOPORTI

- hos ; Altre notizie di Shipping e Logistica
WAV s oot

I| Messaggero Marittimo
Informare
Lloyd’'s List
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L'Informatore Navale

CONFINDUSTRIA LA SPEZIA INTERVIENE
SULLA QUESTIONE DELLA RIFORMA
PORTUALE

~\
CONFINDUSTRIA LA SPEZIA

La Spezia, 09 settembre 2016 - 1l dibattito in corso sul rinvio dell’entrata in vigore della parte
forse piti innovativa della riforma portuale, innescato dalla richiesta del Presidente Toti di una mo-
ratoria, ha visto 'espressione di una decisa contrarieta da parte degli operatori portuali € delle or-
ganizzazioni dei lavoratori oltreché del Sindaco della Spezia.

Confindustria La Spezia, che nella fase di elaborazione della riforma ha proposto molie osserva-
zioni critiche, ritiene oggi di prendere posizione per affermare con convinzione che uno stato di
incertezza costituirebbe un pericolo molto rilevante per la credibilitd, la competitivitd e lo sviluppo
del porto spezzino.

Tutte le imprese hanno bisogno di certezze e di riferimenti precisi per poter programmare ed ope-

rare e questo vale per il quadro fiscale, per quello normativo, per quello infrastrutiurale ed ancor
pill per quello istituzionale.

Non sappiamo se questa riforma sviluppera effetti di reale miglioramento della competitivitd dei
nostri porti anche perché molto dipenderit dalle qualita degli uomini e delle donne chiamati a rea-
lizzarle, ma certo uno stato di permanente rinvio, le cui motivazioni appaiono chiaramente prete-
stuose, costituirebbe da un lato la dimostrazione che per prima la classe politica non la ritiene ne-
cessaria ed urgente dopo annose affermazioni in senso contrario e dall’altra una nuova dimostra-
zione del distacco esistente tra i comportamenti dei decisori politici e le imprese che lottano quoti-
dianamente in una competizione internazionale sempre pill complicata e difficile.

Confindustria La Spezia esprime quindi il convinto auspicio che si dimostri nei fatti I’esigenza di
una riforma che rignarda un settore essenziale per I'economia del nostro Paese e della nostra Citta.
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The Medi Telegraph

Authority, al ministero gio
scartati meta dei curricula
degli aspiranti president

Genova - Secondo indiscrezioni, almeno la metd delle auto-

candidature pervenute al ministero non rientrerebbero nel criterio
base previsto dalla norma.

Genova - Lo staff del ministro dei Trasporti, Graziano Delrio, € gia al lavoro sui
334curricula inviali dagli aspiranti presidenti per le Auforita portuali di sistema,
cosi come previsto dalla riforma dellagovernance di settore. Secondo indi-
screzioni, almeno la metd delle auto-candidature pervenute al ministero non
rientrerebbero nel criterio base previsto dalla norma, cioé la «comprovata e-
sperienza e qudlificazione professionale nei seftfori dell’economia dei frasporti
e portuale». Delrio valuterd personalmente quelle “valide”, ma 170 domande
sarebbero gia cestinate. Negli uffici di pia Autorita portuali in Italia intanto si
stanno aprendo dei dibattiti man mano che il testo della norma viene studiato
dai funzionari degli enti, fanto che a breve, si parla del 15 seftembre, proprio if
giorno in cui il decreto entrerd in vigore, pofrebbe esserci una riunione al mini-
stero sul tema. Un primo punto sono proprio | criteri di “comprovata esperien-
za” che non riguardano solo i presidenti (e ovviamente ai segretari generaly),
ma stando all’art. 11 del decreto anche ai membri del comifato di gestione:
nel board dei porfi, Regioni e Comuni e CitfG mefropolifane non potranno
mandare chiungue, ma persone che abbiano lo stesso livello di preparazione
dei presidenti.,

Dunque ai "magnifici 15" che dirigeranno le Adsp. serviranno almeno alire 57
figure professionali adeguate, che a rigor di logica non potrebbero essere |
319 scartati dal ministero, che pure dovrebbero essere il gotha dello shipping

italiano, o almeno quella parte di gotha che sta cercando un nuovo mestie-
re.
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- segue

Dubbi negli uffici che vanno verso 'accorpamento stanno sorgendo circa
I'interpretazione dell’art. 8, che prevede l'istituzione degli Uffici territoriali por-
tuali «presso ciascun porto gic sede di Autorita portuale»: alla lettera quindi
anche negli scali sede di Autorita di sistema, con qualche perplessita circa la
duplicazione dei ruoli. Il decreto 169 &€ un testo che inferviene sulla legge dei
porti (la 84/94), ma pur modificandone sensibilmente i principi del-

la governance , non ne stravolge I'impianto. | vari articoli sono modifiche di
articoli vigenti, e in alcuni punti il legislatore non & ovwiamente intervenuto:
cosi su varie parti imane la denominazione “Autorita portuale” in luogo di
“Autorita di sistema portuale”: € il caso dell’art. 13, quello su canoni e fasse.
Dagli uffici si chiedono se la modifica di denominazione deve essere implicita,
visto che dal 15 di questo mese le Autoritd portuali sono soppresse.

RASSEGNA STAMPA



Italia Oggi Sette

Un ufficio territoriale dell' Adsp presso ciascun porto

Il presidente del comitato di gestione dell'

autorita del sistema poruale, aulonomamente

0 su richiesta della regione o del Comune

interessali, potrad promugvere al Comilato di

gestione, per la successiva adozione, varianti-

stralcio concementi |a qualificazione funzionale

del singolo scalo manttime.

Le varianti-stralcio al piano regolatore di

sislema portuale, relative al singolo scalo

marittimo, sono sottoposte al precedimento

previsto per ' approvazione de! piano

regolatare di slstema portuale, fermo restando

che in luogo dell’ intesa con il comune o i

comuni interessati sara previsla | acquisizione

della dichiarazione di non contrasto con gli

strumenti urbanistici vigenti da parte dei

medesimi comuni e che in lucga della

procedura di Vas (valuiazione ambientale

strategica) si svolgera la pracedura di verifica

di assoggettabilitd a Vas ai sensi dell’ articalo

12 del decreto legislativo n. 152 del 2006

Le varianti-stralcia di porli ricompresi in una

Adsp la cul circoscrizione territoriale ricade in

pib regioni, sard approvato con atio della

regione nel cui territorio sara ubicato il porto

oggetto di varianie-stralcio, sentite le regioni

nel cul lerritorio saranno ricomprasi g altri

porti amministrati dalla medesima Adsp,

previa inlesa con il ministero delle infrastrutture e dei trasporti. Le modifiche che non allerang in modo
sostanziale la struttura del piano regolatore di sistema portuale in termini di obietuvi. scelte stratagiche
e carattenzzazione funzionale delle aree portuali, relativamente al singolo scalo mariltimo, costituiranno
adeguameniti tecnico-funzionali del piano regolatore di sistema partuala.

Gli adeguamenti tecnico-funzionali saranno adottati dal Comitato di gestione dell' Autorita di sistema
portuale, previa acquisizione della dichiarazione di non contraslo con gli strument: urbanistici vigent da
parte del comune o dei comuni interessati. Sara successivamente acquisito il parera dal Consiglio
superiore dei lavori pubblici, che si esprimera entro 45 giomi, decomenti dalla ricezione della proposta
di adeguamenta lecnico funzionale.

L' adeguamento tecnico funzionale sara approvato con atto della regione nei cui territorio saréd ubicato il
porto inlerassalo dall’ adeguamenlo medesimo,

Prasso ciascun porto gia sede di Autorita portuale, I' Adsp istituird un proprio ufficio temtoriale a cui
sara preposto il segretario generale o da un suo delegato, scelto tra il personale di ruclo in servizio
prasso la Adsp o le soppresse Auloritd, con qualifica dirigenziale, con | seguenti compili: - istruttori, al
fini dell' adozione delle deliberazioni di compeienza dell’ Adsp: - di proposta, con riferimento a materie
di rilevo locale in relazione alle quali la compelenza appartiene all' Adsp; - funzioni delegate dal
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- segue

Comitato di gestione, di coordinamenio delle operazioni in porio, di rilascio delle concession: per
periodi fino a durata di quattro anni anche determinando i rispettivi canoni, nonché i compiti relativi alle
opere minori di manutenziona ordinaria in ambito di interventl ed edilizia petuale, sulla hase delle
disposizioni di legge e delle determinazioni al riguardo adottate dai competenti organi dell' Adsp.
Presso ciascun porto dell' Adsp ubicalo presso un comune capeluogo di provincia non gia sede di
Autorita portuale, I' Adsp potra istituire un ufficioc amministrativo decenirate, che svolgera le funzioni
sfabilite dal Comitalo di gestione

All' ufficio sara praposto il segretario generale o un sup delegato, scellp tra il personale di ruolo in
servizio presso le Adsp o le soppresse Autorita, con qualifica di quadro o dirigente. L* ufficio
amministrativo decentrato potra anche non essere equiparalo all’ ufficio ternloniale porluale

Su deliberazione del Comitato di gestione, I' Adsp potrd istituire uffici amministrativi decentrati anche
presso altri porti della sua circoscrizione non gid sede di Autorita portuale,
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Il Tirreno

LA DENUNCIA DEL SUPER-ESPERTO

Bologna: ecco le storture
che azzoppano i nostri scali

9 LIVORNO

A Sergio Balogna, grude esper-
to di porti ¢ trasporni, non & mai
andato gib Paumento folle del
glganiisime delie llottc ma de-
nuncia anche B fatto che guesta
dinamica ha Investito anche
Findusiria dedurmin,

E' per quesin che vede di
I ncehio lu f-contralizzzdio.
ne innescala daba riforma della
potualith. come serive su Port

* la rivista on-linci N
ltvormese. L fa metien-
sutiavnln, in contrapposizio-

neconlarichiesta di autnnmnia
finanziaria delle istituziond por-
tunali, # pessimn tmttamento
che esse risenano al <patrimo-
nio pubblicn enn cassoni con-
cessai ridiooli © magari non ri-
sooaxte, Mer Boliggna & un sasn-
pict dit coune =in questi anni si &
radite ootpletamente o spiti-
1o della riforma 84/98 non &
che ba riforma & supenua, & clie
nont siata applicata..

Iheun quella riforma clera
I'idea ded parin come bene pub-

blien da vadurkezare senon § pru-
venti del servizio derivanti dal
canomi, dalle tarifTe, dalke tasse
versate dagliutenti di questa in-
[rastruttue publdicas. Tudm-
102 «da nessuna pane sta scrille
che fa grvemance portuale des
ve sussidiare le imprese privaie
a scapite defla valorizzzione
del hene pubbticos. c invece Bo-
logna ha condedio unp studio
sulle tasse di ancnraggin e ne @
rimasio  spaventato:  Labvolta
T'usn & epraticamenic gratise.
Capbia in ol poni - dice - el
si facclano «sissematicamente
seornli sy tutto g di portage via
traffico al vicino~, Cnn quatiro
conwpenze 1] invere di valn-
rizzare un bene pubblicn, o si
svalorizn; 2) stinnesea b sve
ra ¢ propria cancomenza skea-
lis; 1 s alimaenta snegli operdo-
ti pertuali sun clima disincenti-
vintle agli investinsenti=; 1) gli
ArMBOCT =CHNUAUERLIND 3 Con-
siderare 1l porlo una vacea da
mungere ¢ per died contesimi
di eumy di sneno cembicranno
scaloalla primsa accasione..
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Italia Oggi Sette

Le novita nel decreto legislativo n. 16%/2015 di semplificazione e riorganizzazione

Autorita portuali al riordino

Accorpali 54 porti. Pianificazione pitt ecosostenibile

Dal 15 setlembre le aulonla di sistema

portuale (wAdsp=») saranno 15. Le 15 nuove s o~
Adsp accorperanno tullii 54 porti italiani e Le munmrd et bpdbatirs w FALYT dh el ez
sostituiranno pertanlo le attuali 24 autorild Aulorita porluali al riordino
portuali, che ricomprendono attualmente per lo Aecwrpati 54 porti. Pianificosione pin erosostenibile
piu i porti in cui sono istiluite, L' Adsp verra S eaars
qualificata giuridicamente come «onte et el e S e | 2" T o
pubblico non economics di rilevanza nazionale P e e o ——
a ordinamento speciales, dotato di autonomia s == s
amministrativa, organizzativa. regolamentare, -y o T =| =T

di bilancio e linanziana. ExTE g
Da tala data, I' attivita delle Adsp sara FET )
disciplinala anche dalle norme regolamentarn '
da essa emanata.

Queste e novita contenute nel digs 4 agosto
2016, n, 169 (pubblicato sulla Gazzella
Ufficiale del 31 agosto 2016 n. 203.
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pienamente in vigore dal 15 settembre) sulla 1 = effirie tovritnrimbe deilAdnp presme rissrnn perte
riorganizzazione, razionalizzazione e = == e o =
semplificazione della disciplina concernente le o e el =
autorta partuall e o s
Sostenibilitd ambientale. La pianificazione del Sl SR e I
sistema portuale deve essere rispetlosa dei SIS Sogpeeee B St
criteri di sostenibiiita energetica ed Rt T TR -
ambientale, in coerenza con le politiche SoeEEie —irees = =% = ===
promosse dalle vigenti direttive europee in

matearia.

A tale scopo, le aulonta di sistema porfuale

promuavearanno la redazione del dacumeanlto di pianificazione energelica ed ambientale dei sistama
portuale con il fine di perseguire adeguati obiettivi, con particolare rifeimento alla riduzione delle
emissiani di CO2.

It documento di pianificazione enargetica ed ambiantale del sistema portuale. redatto sulla base delle
linee guida adottate dal ministero dell’ ambiente, di concerto con il ministero delle infrastrutture e dei
trasporll, definisce indirizzi strategiza per la implemeniazione di spacifiche misure al fina di migliorare I
efficienza energetica e di promucvere I' uso delle energie rinnovabili in ambito portuale.

A tal fine, il documento di pianificazione energelica ed ambientale del sislema porluale dovra
individuare: - all' intamo di una prefissata comice temporale. gli interventi e le misure da attuare per il
perseguimento deglh obiettivi, dendo conto per ciascuno di essi della preventiva valutazione di fattibilita
tecnico-aconomica, ancha mediante analisi costi-benefici; - & modalitd di coordinameanto tra gli
interventi e le misure ambientali con la programmazione degli interventi infrastrutturali nel sistema
poriuale; - adeguate misure di monitaraggio energetico ed ambientalz degli interventi realizzali, al fine
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- segue

di consentire una valutazione della lor efficacia

Nei porti ricompresi nelle circoscrizioni territoriali ' amblto e I' assetto complessivo dei porti costituanti il
sistema, wvi comprese le aree destinate alla produzione industriale, all' attivitad cantieristica e alle
infrastrulture stradal e ferroviarie, sono delimitati e disegnali dal plano regolatore di sistema porluale,
che individua, altresl, le caratteristiche e la destinaziona funzionale delle aree interessate.

Il ministero delle infrastrutiure e dei trasporti, su proposta del consiglio superiore dei lavori pubblici,
entro il 30 noveambra 2016, predisporrd apposite linee guida per Ia redazione dei plani regolalor di
sistema portuale, delle varianti stralcio e degli adeguamenti tecnico funzionali.

& Riproduzione riservata

CINZIA DE STEFANIS
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La Gazzetta Marittima

Patatrac Riforma?

GENOVA - I tamburi avevano rullato gia da tempo, ma a Roma sono in tutt’altre faccende affaccendati.
E cosi, eccoci al Patatrac: ovvero ai primi “niet” ufficiali agli accorpamenti delle Autoritd portuali nei
nuovi sistemi.
I pur strettissimi tempi concessi dal decreto non hanno bloccato il governatore della Liguria Toti che ha
formalizzato la richiesta di proroga {moratoria fino a 36 mesi) per gli accorpamenti di Genova con Sa-
vona e di La Spezia con Marina di Carrara. Scatenando le feroci proteste delle comunita portuali, specie
quella di La Spezia (vedi in altra pagina) ma ponendo un’ipoteca sulla stessa riforma, visto che si tratta
dei porti pil importanti d'ltalia.
Sulla scia di Genova, partirebbe anche la Sardegna dove il porte di Olbia compatto chiede che |'Autorita
di sistema abbia sede in quel porto e non a Cagiliari. Quattro consiglieri regionali dei vari schieramenti
politici pil il sindaco di Olbia sostengono che il "sistema” del nord Sardegna (Olbia, Golfo Aranci e Por-
to Torres) & nettamente prevalente rispetto al porto di Cagliari, sia come movimentazione delle merci
sia come numero di navi e passeggeri. Morale: o prevale Olbia o la Regione - & la richiesta - formalizzi
anch’essa ia proroga fino a 36 mesi,
Si pud aggiungere che a brevissimo sapremo anche queflo che vogliono fare la Campania con i suoi
“accorpamenti” {e si sa che c'era una netta resistenza), e probabilmente anche qualche settore
dell’Adriatico. Infine c'@ il "tormentone” delle presidenze. Nel totale silenzio di Delrio, impazza il toto-
nomine, comprese le minacce (per ora sottopelle} di ricorsi e di intoppi giuridico-procedurali nel caso
fossero favoriti “esperti” piuttosto di altri “super-esperti”. Insomma, c’é una gatta da pelare non male.
E dire che c¢i stavamo preparando ai nuovi ludi & solo prenderne atto: nella speranza che una volta pre-
sa una strada, si tenga Ila barra del timone ben salda e si arrivi alla meta.
Ah, c'@ anche la questione dei tempi. Un po’ da tutti i porti - e pare anche dallo stesso consigliere di
Delrio Luigi Merlo, che conosce bene 1a “"macchina” delle Authorities - erano arrivate al ministro richie-
ste di un periodo di 6 mesi entro il quale fare le consegne tra i nuovi presidenti e gli uscenti, in modo
da consentire anche un opportuno rodaggio. E’ stato risposto picche: quando saranno nominati i presi-
denti delle AdsP, commissari e vecchi presidenti dovranno sloggiare in quattro e quattr'otto. Un bene o

un male?
Auguri.
Antonio Fulvi
E A B
Cosi ha preso posizione sul tema il La Spezia Port Service.

Chiedere a un porto come La Spezia di aspettare tre anni, anche solo un anno, prima di completare la
sua fusione con Marina di Carrara, equivale a condannare un pilota di Formula Uno a partire sempre e
comunque dall’'ultima fila. Questa si chiama penalizzazione. Non ci sono altri termini per definirla”.
La reazione della community portuale di La Spezia, rispetto all‘ipotesi di uno slittamento e di un rinvio
che sarebbe stato richiesto dalla Regione Liguria nel processo di integrazione con Marina di Carrara
previsto dal disegne di riforma, non si fa attendere e chiama in causa la credibilitad che altrimenti ri-
schia di essere seriamente intaccata, dell’intero disegno di riforma.
Attraverso La Spezia Port Service, la community intende rivolgersi direttamente al governo e al mini-
stro Delrio affinché questa richiesta non sia presa in considerazione e nel porto di La Spezia possa es-
sere realizzata compiutamente I‘Autorita di sistema portuale con un presidente adeguato alle necessita
del porto e dotato di tutti i poteri che la legge gli attribuisce anche e specialmente nell'ambito del pro-
cesso di fusione.
Uno slittamento, del tutto immotivato e incomprensibile - sottolinea la Spezia Port service - gravereb-
be il nostro porto di un vero e proprio handicap, costringendolo a rincorrere anche commercialmente,
nonché sul fronte della infrastrutturazione porti concorrenti dotati di piena capacitd ... di intendere e
volere. E ¢id accadrebbe in un momento di grande difficolta nel mercato mondiale dello shipping e di
evidenti segni negativi che per la prima volta riguardano anche il nostro porto”,
"La Community di La Spezia invita la Regione Liguria a tornare sui suoi passi rispetto a una scelta di
rinvio che, se motivata in altri porti non convinti dall'ipotesi fusione, non ha nessuna motivazione vali-
da a La Spezia, porto che & oggi in prima linea in un mercato container quanto mai complesso e peri-
coloso e che non si pud permettere il lusso di “regalare” competitivita alla concorrenza.
"Le riforme non si fanno solo con le norme; si fanno ¢on gli uomini e con le donne. E La Spezia ha oggi
bisogno, nel segno di una totale discontinuita, di una figura autorevole che si metta subito a lavorare
nell’interesse del porto”.
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Giornale del Piemonte e della Liguria

IN ATTESA || ministro Delrio travolto dal terremoto e dalle liti a sinistra, nei porti continuano i commissariamenti

La riforma che non ¢ mai una priorita

Ritarda la pubblicazione del provvedimento in Gazzetta Ufficiale e slittano { tempi delle nomine

B Anche agosto © oftu agh
sgoetiols e ki afnrtna det ports
non £ ancor skala pebhlical
in Gazzesta Uflictale. 8 mind
szrn Grmrlano Pelrla, atle pre
s ¢on b Mperacria ddi'ag
platat e taniedic hiarazione fatia
el sakito di Beuna Vewpa
sull bty el terremasin cune
solanodel) sounneia edoll'oc
wipasione,  probubilimente
ustdahie privrlid mad templ s
alhmpanovancheleultmme pre-
visioodsull'vnerstainviputecea
le & un provyedimento finora
saulla varea{ehe davany percer
takafueni I .‘ xl, i ided
le nuove Autorits i Sistrma
Partuale «al massimo eoto 13
Fineni« dal 20 luglio sora) 2
Exnypsts wtavia it Musarie

Mad andouinz questinne diar
FenEinespostita siakioe prin.
rith? Lapuhblicartone del tesin
sarehhe stara possibiie ancw
primaicllenergenzatm enn-
teo, bin teulth tutin b ~hontnera
toErata dal nsinlstnoa prospusl-
terddelle nomzns potseblse vver
saonasiuniofigthsimedi b
R ettt fen ain o varie puii
Ultalla, Divnluni wprattutio
inerneallymagyincanza Quin
dilushandirratodiritsy i sced
@ che spetiercbbe in ultime
analiti 3 Delnoin casn diman
cata porkeiticar £ di (e d
puntopiinicbelechemeitenn
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The Medi Telegraph

«Authority, derogare di anni
I"accorpamento & un suicidio»

Genova - Zampini (Confindustria Genova): bene Pettorino su con-
cessioni in porto, investimenti per 343 milioni.

Genova - «In questo momento & importante imprimere velocitad al cambia-
mento nei porti italiani.Chiaramente mi astengo da una valutazione politica,
ma posso dire che la deroga all’accorpamento degli scali liguri richiesta dal-
la Regione pud essere utile perché vengano chiaritii modi con cui le varie
strufture saranno accorpate. L'importante € che la deroga non sia per un
tempo indeterminato, che rischierebbe di replicare situazioni di stallo gid vis-
sute in passato: qualche mese di proroga sarebbe utile, qualche anno sareb-
be un suicidio». CosiGiuseppe Zampini, presidente della territoriale genovese
e di quella ligure di Confindustria. Complessivamente, Zampini promuove la
riforma, che centralizza sul governo |'indirizzo sirategico dei porti, ma mette in
guardia «sull’attuazione della norma: bisognerd vedere i decreti attuativi e
come questi saranno applicati, evitando di far prevalere la cura del
"particolare”, inteso nel suo senso machiavellico, come prevalere
dell'interesse del singolo sull'interesse generale»,

In tema di porti e di necessita di velocizzare procedure e investimenti, Zampi-
ni ringrazia il commissario straordinario dell’ Autorita portuale di Genova, Gio-
vanni Pettorino: «Ho letto la relazione dell’istruttoria che I'ammiraglio ha invia-
to al ministero dei Trasporti. Ammeito di essere ignorante in materia, ma pur
ignorante posso capire le cose quando sono ben spiegate. Credo che il do-
cumento illustri bene la legittimitc e 'opportunita della prosecuzione delle
concessioni olire il 2020, anche in ragione della risposta fornita lo scorso mag-
gio durante un’interrogazione parlamentare dal commissario europeo ai Tra-
sporti, Violeta Bulc, che ha ribadito come il rinnovo senza gara d’appalio del-
le concessioni di aree portuali non comporti violazione della direttiva Ue in
merito. Ringrazio Pettorino perché con la sua azione contribuisce a sbloccare
343 milioni di investimenti nel porto di Genova, che non sono importanti solo
per la crescita dei tre terminalisti che hanno fatto richiesta di proroga, ma an-
che per l'intero sistema industriale della ciftd e della regiones.
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Il Secolo XIX

«Authority, derogare di anni I' accorpamento & un
suicidio»

GENOVA, «In questo momento & imporanie

imprimere velocitd al camblamenta nel porti

italiani. Chiaramente mi astengo da una

valulazione politica, ma posso dire che la

deroga all' accorpamento degli scali liguri

richiesta dalla Regione pud essere utile

parché vengano chiariti | modi con cul le varie

strutture saranno accorpate. L’ importante &

che la deroga non sia per un tempo indeler

minato, che rischierabbe di replicare situaziani

di stallo gia vissute in passato: quaiche mese

di proroga sarebbe ulile, qualcha anno

sarebbe un suicidio». Cosl Giuseppe Zampini,

presidente della terrilorlale genovese ¢ di

quella tigure di Confindustria.

Complessivamente, Zampini promuove la

rifarma, che centralizza sul governo I Indirizzo

strategico dei porti, ma metie in guardia «sull’

altuazione della norma: bisognera vedere i

decreti attuativi e come questii saranno

applicati, evitando di far prevalere la cura del

"parlicolare”, tnleso nel suo senso

machiavellico, come prevalere dell’ interesse

del singolo sull’ inleresse generaten.

In tema di porti e di nacassita di velocizzare

procedure e investimenti, Zampini ringrazia il

commissario straordinario dell’ Autonla partuale di Genava, Giovanni Pettorino: «Ho lelta la ralazione
dell' istruttoria che I' ammiraglio ha inviato al ministero dei Trasporti. Ammetto di essere ignorante in
maleria, ma pur ignorante posso capire le cose quando sono ben spiegate. Credo che il documento
illustri bena la legitimita e I' opportunita della prosecuzione delle concessioni oltre il 2020, anche in
ragione della risposia fornila lo scorso maggio durante un’ interrogazione parlamentare dal
commissarlo europeo ai Trasporli, Violeta Bule, che ha nbadila come il rinnovo senza gara d' ap palto
delle concessioni di aree portuali non comporti violazione della direttiva Ue in merito. Ringrazio
Pettorino perché con la sua azione conlribuisce a sbloccare 343 milioni di investimenti nel porto di
Genova, che non sano importanti sofo per la crescita dei tre terminalisti che hanno fatto richlesta di
proraga, ma anche per ' intero sistema industriale della citta e della regiones.
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The Medi Telegraph

Porfi, il Pd confro la deroga di
Toti: «Signorini a rischio» / IL RE-
TROSCENA

Genova - | Dem genovesi pronti a far saltare |'accordo sul prossi-
mo presidente dell’ Autoritd di sistema. Moratoria per gli scali della
Spezia e Savonaq.

Genova - Nei tendoni bianchi, tra una focaccetta e un dibattito, guardando
Palazzo San Giorgio, sede dell’ Autorita porfuale di Genova, la rabbia deve es-
sere salita oltre il limite. E cosi a cena, sedufi ai tavoli della Festa dell’Unitd, tra
deputati, ospiti nazionali e segretari locali, € maturata anche una strategia.
Perché la richiesta di moratoria che sposta in 1& nel tempo - anche se non si sa
ancora quanto - le fusioni dei porti liguri (Genova con Savona e La Spezia con
Carrara) il Pd la vive come un danno per gli scali e soprattutto come uno sgar-
bo politico. li «tradimento» , per il Pd, porta ia firma del presidente della Regio-
ne, Giovanni Toti. Come raccontato anche da I Secolo
XIX/TheMediTelegraph, 10 schema era semplice: I Pd digerisce la nomina
di Paolo Emilio Signorini, segretario generale del governatore, nome gradifo a
Toti. In cambio la Regione non chiede la moratoria e ragiona con il Pd locale
sul prossimo segretario generale.

E invece & successo che il governatore ha portato a casa il presidente preferi-
to e ha chiesto la doppia deroga. «E troppo - confermano pit dirigenti del Pd
genovese - A guesto punto salta tuito: noi siamo pronti a dare baitaglia sul no-
me di Signorini s& non viene ritirata la richiesta di derogan.,
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- segue

La voglia di guerra & cosl forfe che la linea bellicosa € condivisa da renziani e
non: «Bisogna alzare il livello» dicevano ieri sera diversi esponenti che confer-
mano, ma nNon ancora si espongono impegnati a radunare piu fruppe possi-
bili per 'assalto. E la sirategia & diretta: «O le cose fornano nel binario
dell’accordo o quando siamo in commissione parlameniare per ratificare la
nomina di Signorini, facciamo saltare il banco». Per Delrio, contrarissimo ai ri-
tardi degli accorpamenti tra porti, € un aiuto politico di peso nella fraftativa
con Tofti.

L altro ieri sera un dirigente di peso tuonava: «Preferisco andare avanti con
Petftorino piuttosto che avallare Signorini in queste condizioni: il nome poi non
ci convince froppo. Servirebbe una figura diversa: sulle competenze non si
discute, ma non possiamo calcolare solo quelle...» Cra i dem rimettono futto
in discussione. Il Pd ha due armi: una piu politica da utilizzare in collaborazio-
ne con il ministro Delrio per far cambiare idea a Toti. E una piu tecnica in
commissione parlamentare, chiamata a ratificare la nomina eventuale di Si-
gnorini. Alla Camera ¢'@ un precedenie, e risale a quando Mario Tullo,
l'uomo dei porti del Pd, aveva faito saltare la nomina di Villari a Napoli.
«Mario & vendicativor confermano a Roma.
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Informazioni Marittime

Confindustria La Spezia contraria alla moratoria sulla
riforma portuale

Confindustria e cperatori della Spezia contrari a chiedere una moratoria alla riforma Delrio, Il dibattito
in corso sul rinvio dell'entrata in vigore della riforma portuale, innescato dalla richiesta di una moratoria
lanciata dal presidente della Regione Liguria Toti, ha fatto emergere una decisa contrarieta alla proposta
da parte degli operatori portuali e delle organizzazioni dei lavoratori oltreché del Sindaco della Spezia.

Confindustria La Spezia, che nella fase di elaborazione della nforma ha proposto molte osservazioni criti-
che, ritiene oggi di prendere posizione per affermare con convinzione che uno stato di incertezza costitui-
rebbe un pericolo molto rilevante per la credibilitad, la competitivita e lo sviluppo del porto spezzino.
“Tutte le imprese - si legge in una nota dell’associazione - hanno bisogno di certezze e di riferimenti pre-
cisi per poter programmare ed operare e questo vale per il quadro fiscale, per quello normativo, per quel-
lo infrastrutturale ed ancor piti per quello istituzionale”.

“"Non sappiamo se questa riforma sviluppera effetti di reale miglioramento delia competitivita dei nostri
porti anche perché molto dipendera dalle qualita degli uomini e delie donne chiamati a realizzarle - sotto-
linea Confindustria La Spezia - ma certo uno stato di permanente rinvio, le cui motivazioni appaiono chia-
ramente pretestuose, costituirebbe da un lato la dimostrazione che per prima la classe politica non la ri-
tiene necessaria ed urgente dopo annose affermazioni in senso contrario e dall'altra una nuova dimostra-
zione del distacco esistente tra | comportamenti dei decisori politici e le imprese che lottano quotidiana-
mente in una competizione internazionale sempre pit complicata e difficile”.

Confindustria La Spezia esprime quindi il convinto auspicio che si dimostri nei fatti l'esigenza di una rifor-
ma che riguarda un settore essenziale per Feconomia del nostro Paese e della nostra citta.
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The Medi Telegraph

Porfi, Paita attacca Toti sul rin-
vio della fusione fra La Spezia
e Marina di Carrara

Genova - «Forse dietro questa decisione ci sono ragioni politiche o
ancor peggio persondli che ¢i sfuggono e che devono essere re-
spinte con forza e determinazione», ha detto il capogruppo del Pd
in Consiglio regiondle.

Genova - «Da spezzina sono orgogliosa della reazione che la cittq, il sindaco,
il mondo portuale, quello economico e sindacale hanno avuto di fronte alla
richiesta della giunta regionale di rinviare la nascita dell’ Autorité di sistema
portuale La Spezia-Marina di Carrara.Non esiste alcuna ragione oggetiiva e
nell’interesse delia nostra portualitd che possa giustificare il rinvio. Sarebbe so-
lo un un’opportuniid persan. Lo afferma il capogruppo del Pd in Consiglio re-
gionale, Raffaella Paita. «Forse dietro questa decisione ci sono ragioni politi-
che o ancor peggio personali che ci sfuggono e che devono essere respinte
con forza e determinazione. Si dovrebbe pofer parlare serenamente di nuovi
obbiettivi per la portualitd spezzina, di ricostruire un clima di collaborazione
con tutti, di dare attuazione al piano regolatore portuale e dlle opere previ-
ste. di far crescere traffici e il lavoro mantenendo gli impegni ambientali, di
infrastrutturale il territorio. Gli operatori portuali spezzini hanno invocato una
discontinuitd che invece con la proroga non sarebbe possibile in tempi brevi.
Dato che in discussione ¢'é una buona parte del destino economico della
cittd, voglio lanciare un appello a Toti con uno spirito di leale collaborazione
senza alcuna polemica: prenda atto della discussione in atto e modifichi - vi-
sto che fino al 15 seftembre lo pud fare - la sua posizione ritirando |a richiesta
di proroga. Sarebbe un segnale di intelligenza politicas.
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Gazzetta del Sud

Gioved] entra in vigore la riforma cha prevede il nuovo assetto nel Timeno Meridionale

Authority, Gioia Tauro si proietta nel futuro

Scontato il ricorso di Palermo alla moratoria per una proroga triennale dell' autonomia
degli scali siclliani

Paolo Toscano REGGIO CALABRIA i gran

glomo sta arnvando.

Giovedi, infatti, entrera in vigore la riforma del

sislema portuale nazionale, con la nascita

dalla grande Autontd Portuale del Tirreno

Meridionale che vedra Gioia Tauro inglobare

gli scali di Messlna, Milazzo e Tre mesberi).

Si trattera, in ogni caso, di una riforma dagli

effetti parziale perche avvalendosi della

daroga prevista dalla legge Del rio, ritanendo

che I' immediata fusione nell’ Authority di

sistema determinerebbe gravi conseguenza in

danno dei processi e dei progetti in corso, il

presidente Rosario Crocella chiedera la

proroga dell' autonomia degli scali sicikani per

tre anni.

Nel giorni scorsi da Palerma sano arrivali

chiari segnali: in questo inizio di settimana al

Ministero dei Trasporh arnvera ' istanza di

maratana, accompagnata da tutta una serie di

elementi sui progetti. ritenuti di primaria

importanza, che verrebbero penalizzali dalle

logiche dell' accorpamento.

Ebbene, gia preannunciata dalle ripetute

dichiarazioni di Crocetta e ora confermata

dalla collaborazione in corso tra gli uffici dell’

assessorato regionale siciliano ai Trasporlie

quelli delle Autorith portuali interessat, nei

prossimi giomni scatteré per i porti di Messina -Milazzo e di Calania la doppia nichiesta,

L' obiatlivo sara di mantanere, casl come assicurato dalla daroga, 1 3 anni d’ autanomia amministrativa
e finanziaria: rispeltivamentie nei confronti del gigantesco scalo di Gioia Tauro, che non ha ancora
displegato le sue enormi polen zialita nel trasbordo des container, & del porio di Augusta collegato al
petroichimico e che vanta una buona classificazione a livello europeo anch se anocra in via di sviluppo
sotlo il profilo strutiurale

Gioia Tauro attende, dunque. | nuovi evant. Di sicuro la scadenza di giovedi cade in un periodo delicato
per il centro nevralgico in fatio di transhipment a causa delle conseguenze di investimenti falliti e
tramaontati, ma anche per |I' assenza di risposle alle sempre pil pressanli nchieste delle organizzazion]
sindacali in materia di problematiche economiche e occupazionali. Una possibile inversione di
tendenza, perg, si & colta lo scorso mese quando & stato dato il via libera al nuovo terminal iMermodale
con |' accordo sottoscritto dal commissario straardinario e I' a.d. della Sogemar Spa, la ditta che si &
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- segue

aggiudicata {a gara intemazionale di realizzazione e la gestione trentennale del gateway ferroviario. L'
appalto rientra tra le opere prevista dal Piano operativo triennaie e prevede un finanziamenta
complessivo di 40 milioni di euro: 20 (sotto forma di contributo pubblico) sono a carico dell' Autorita
portuale attraverso il Pon Reli e Mobilita 2007-2013, mentre gh aliri 20 saranno investili dal privato. Con
la realizzazione del terminal, Giola punta ad essare un gateway terrestre comunitario, inserendaosi nell’
asse trans -europeo del corridoio Helsinki -La Valletta. Si tratta di un' infrastruttura slrategica che sara
complementare al transhipment e che avra il complito di intercellare pare dei traffici movimentati tra I
Estremo Oriente & |' Europa, attuaimente gestiti da Rotterdam ed Anversa 4.

PAOLO TOSCANO
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Gazzetta del Sud

Il presidente della Regione Crocetia deve chiedera la deroga al decreto di riforma nazionale

Porti, entro giovedi la richiesta

Obiettivo: mantenere in vita per 3 anni I' Autorita di Messina -Milazzo

Lucio D' Amico Comincia una settimana

cruciale per il futuro del porto e dell’ Authority

Messina -Milazzo. Entro giovedi scadra il

tarmine per la preseniazione dalle richiesls di

deroga all’ attuazione della riforma della

portualita e della logistica inserita nel decrelo

pubblicato 1o scorso 31 agoste. Da quetla data

sono scatiati i 15 giorni concessi ai presidenti

daille Ragioni interessate, al quali & stala data

la possibilita di inviare un' istanza motivata al

ministro dei Trasport Graziano Delno (che a

sua volta avra altri 15 giorni di tampo per poter

esprimere il propno parere) con cui si chiede il

mantenimento invita delle attuali Aulorita

portuali per un pericdo non superiore ai 36

mesl,

Il governatore siciliano ha piu volte assicurato

che la richiesta di deroga sara inviata 8 Roma

entro i tempi prastabiliti e non ¢' & molivo di

dubitarne. E stato assunto un impegno

preciso: garantire all’ Aulorila par (uale di

Messina e Milazzo la piena autonomia

funzionale, organizzaliva, economico -

finanziaria e anche programmataria, pur neil'

ambito dell” accorpamento dei porti dello

Strelta con Gioia Tauro e le al lre realla

calabresi.

Le "buone intenzioni® di Rosaric Crocetia,

pard, non bastano. Cra ci vogliono glt atli concreti, quelli che sono gia stati prodotti da altri colleghi del
presidente della Regione siciliana (in particolare i governatori della Liguria e della Campania). Occorre
sgombrare il campo da un equivoco che lalvolta ritoma in alcuni ragionamenti e discussioni tra le lorze
politiche e gli stessi rappresentanti di enti e istituzioni regionali e locali: la richiesta di deroga non & un
"favore” che si sla facendo a Messina e Milazzo per "congelare” |a situazione in quesh tre anni e vedere
pol quello cha accadra in futuro.

Messina -Milazzo aveva e ha il sacrosanto diritto di rimanere sede di Autorita di sistema portuale,
perche non aveva & non ha nulla di meno (anzi, & I' esatio contrario) rispelto a porli come quello di
Ancona, Ravanna odi Civilavecchia, cha non sono siati "toccati” dalla riorganizzaziona complessiva
decisa dal ministero dei Trasporti e delle Infrastrutture. Tre anni sono il lasso di tempo necessano per
programmare il futuro delle area pertuall e dell’ intera Zona falcata, ma nei prossimi mesi la posta in
palio deve essere ancora pitl alla: modificare 1a legge di riforma, facendo di Messina -Milazzo 1a
sedicesima Aulorita di sislema portuale. 3,
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Ferpress

FVG: Serracchiani, Trieste unico porto franco grazie a trattato
internazionale

(FERPRESS) - Pordenone, 9 SET - “Menc personalismi e piu dialogo tra le istituzioni del territorio. Solo agendo in
questa direzione - ha affermato la presidente del Friuli Venezia Giulia, Debora Serracchiani, intervenendo oggi, secon-
do quanto si apprende da una nota della Regione, alla prima edizione del Salone delle Medie Imprese al Polo Young di
Pordenone - sara possibile vincere le sfide quotidiane ed essere competitivi a livello nazionale e globale”.

“L’identita = ha aggiunto la presidente — troppo spesso viene interpretata come chiusura. Cid che serve & quindi un cam-
bio di paradigma, con uno sguardo pii ampio sulle cose prima di dire che cid che ci circonda non va bene”.

Addentrandosi nello specifico delle infrastrutture, Serracchiani ha evidenziato come ci sia sempre pid bisogno di siner-
gie tra i diversi enti “affinché le opportunith che abbiamo in questa regione non diventino delle occasioni perse”.

Per la presidente, “portualita, logistica e trasporti sono un must per il Friuli Venezia Giulia. A cid si aggiunge la specifi-
cith di Trieste che, grazie ad un trattato internazionale, ¢ I’unico vero porto franco con i vantaggi connessi nella prima
trasformazione e logistica. Cid ha consentito, ad oggi, di avere un incremento dell’attivitd pari al 30 per cento grazie
alla sinergia tra [errovia, logistica e trasformazione™.

Per la presidente, quindi, una maggiore collaborazione tra gli scali del Friuli Venezia Giulia potrebbe consentire ulterio-
ri miglioramenti delle performance all’interno del sistema portuale regionale e quindi dell’economia.

Facendo poi riferimento al sistema regionale dei saperi, Serracchiani ha evidenziato come vi siano moltissime istituzio-
ni di rilievo che fino a poco tempo fa non si parlavano “ma che ora, grazie al dialogo tra loro hanno una visione
d’insieme molto pit ampia. Inoltre, uniti, rappresentano una forza che consente loro di partecipare e vincere bandi inter-
nazionali, grazie alla logica di sistema che li anima”.

Per la presidente diventa fondamentale concentrare 1'alienzione sui contenuti e non invece sui contenitori, “pensando
quindi meno alla sovrastruttura e preoccuparst di pit di guardare al futuro.

Compito della politica & quello di indicare la strada e definire con chi percorrerla. Non abbiamo bisogno di tavoli o di
replicare poltrone”.

Quindi, parlando di burocrazia quale piaga che rallenta la crescita, Serracchiani ha ricordato che “non & un’entiti astrat-
ta ma che dietro ad essa ci sono persone individuabili. Per essere competitivi — ha aggiunio - & necessario semplificare i
processi informativi. Se in tre anni siamo ai vertici in Italia tra le Regioni che hanno abbattuto la burocrazia, lo dobbia-
mo la fatto che stiamo cercando tutti di remare nella stessa direzione”.

Infine, la presidente ha ricordato che con le strategie intelligenti 83 e con la legge Rilancimpresa FVG, la Regione si &
messa in ascolto e ha definito le traicttorie per le politiche industriali del territorio, che puntano su innovazione e cam-
biamento.

“Ce la stanno facendo le imprese - ha sottolineato = che, prima delle altre, hanno letto 1a crisi facendo ricerca ¢ sviluppo
per innovare i propri prodotti. Cosi come le aziende che hanno diversificato 1 loro mercati. Noi vogliamo accompagnare
guesto consolidamento e fare un ulteriore salto di qualita”.

1l Salone delle Medie Imprese & un’iniziativa promossa da Salone di Impresa e sostenuta da Regione e Comune di Por-
denone, dalle realta legate al mondo dello sviluppo e della ricerca quali il Polo Tecnologico di Pordenone, il Polo
Young, Friuli Innovazione, Area Science Park, le Universita di Udine e Triesie e Unioncamere.
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Ansa

Porti: Genova, da Stazioni Marittime ricaduta di 110 milioni

Monzani, ma centro storico & ancora impresentabile

09 settembre, 17:40

(ANSA) - GENOVA, 9 SET - "Abbiamo scoperto una grande eterogeneita tra i passegge-
ri dei traghetti e i crocieristi con un 5,4% di passeggeri ferry che arrivano e si fermano
almeno una notte prima dellimbarco, cosi come i crocieristi in imbarco e sharco”. Il dato,
presentato da Anthony La Salandra, direttore operativo di "risposte turismo" mette alla
luce uno dei dati piu inediti emersi dallo studio fatto dalla societa sulie ricadute economi-
che del traffico passeggeri. Genova, quindi, non piu una citta-porto di transito, dove pas-
sare solo il tempo necessario all'imbarco, ma anche un posto dove restare qualche gior-
nata con una ricaduta sull'economia cittadina.

1 quasi 3 milioni di movimenti passeggeri via Stazioni Marittime - 840.000 crocieristi e pil
di 2 milioni sui traghetti - hanno lasciato come ricaduta diretta una sommatrai110ei
125 milioni di euro dei quali almeno 90 milioni di euro derivano dalle persone, passegge-
ri ed equipaggi, € una somma tra 30 e 35 milioni di euro derivanti dalle compagnie di na-
vigazione. L'indagine ha fatto emergere un valore di 12,81 euro di spesa media per pas-
seggero ferry in fase di imbarco e 7,38 in sbarco, mentre la spesa media procapite sti-
mata per i crocieristi in imbarco-sbarco & compresa tra 70 e 80 euro che cala per i cro-
cieristi in transito con valori tra 15-20 per chi si muove, 20 per chi si muove in modo indi-
pendente, 35-40 per chi fruisce di una escursione organizzata. "Noi siamo una sorta di
cinghia di trasmissione per la ricchezza della citta - ha sottolineato I'amministratore dele-
gato di Stazioni Marittime, Edoardo Monzani, ma Genova deve cogliere la ricchezza por-
tata dai passeggeri, sia dei ferry che delle crociere, per ottenere il massimo da loro. E

guesto si ottiene offrendo servizi di alio livello, con musei e negozi aperti, e una citta pu-
lita”.

E proprio su quest'ultimo tema non & mancata la polemica. "lo credo che Genova, per
quanto riguarda la pulizia - spiega Monzani - debba fare ancora molti passi avanti, per-
ché il centro storico oggi & impresentabile nonostante sia bellissimo®.

Intanto Stazioni Marittime ha scelto di fare nuovi investimenti, circa 185 mila euro, per la
sicurezza dei passeggeri. "Abbiamo deciso di investire su questo tema - ha spiegato
Monzani - in parte perché ci & stato richiesto dai ministeri ma, sopratutto, perché pensia-
mo che questo possa essere veramente un valore aggiunto per la citta e per il porto”. Il
progetto, che & ancora allo studio, prevede I'acquisto di nuovi metal detector, di "sniffer"

per la ricerca di esplosivi e di apparecchi portatili per il controllo dei bagagli dei passeg-
geri che si imbarcano da Genova.
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Ansa

Quattro navi da crociera ormeggiate a Genova

Sono 16 mila i passeggeri in movimento alla Stazione marittima
11 settembre, 16:12

(ANSA} - GENOVA, 11 SET - Giornata eccezionale per il porto di Genova, dove - con-
temporaneamente - sono all'ormeggio quattro grandi navi da crociera. Al Ponte dei Mille
sono ormeggiate la Celebrity Eclipse e la Msc Fantasia; al Ponte Andrea Doria la Eme-
rald Princess e la Msc Poesia. Complessivamente i passeggeri in movimento nel porto
sono oltre 16 mila, di cui oltre 5000 sono home port con le navi Msc, cioé sono in parten-
za o in arrivo a Genova. Gran parte degli altri scenderanno a terra per visitare la citta.

e e e v -——
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The Medi Telegraph

Passeggeri in crescita a
Genova, domenica in citta 16
mila crocieristi

Genova - Msc spinge il porto nei primi otto mesi dell’anno: crocie-
re +20%. Per i fraghetti I'aumento & de! 4%.

Genova - Traffico passeggeri in aumento nel porfo di Genova nei primi ofto
mesi dell’anno. Guardando qi daii totali crociere e traghetti, da gennaio ad
agosto 2016 si sono registrati 2.167.907 passeggeri contro i 2.003.192 dello stes-
so periodo 2015 (+164.715 passeggeri par a un +8,2%). | passeggeri delle cro-
ciere sono passati da 520.415 dei primi ofto mesi del 2015 a 623.950 dello stes-
so periodo 2016 (+103.535 passeggeri, pari a un +19,9%). Anche il numero dei
passeggeri dei fraghetti ha registrato un buon incremento, confermando la
fendenza ad un contenuto ma costante rialzo che ha caratterizzato gli ultimi
due anni: i passeggeri sono passati da 1.482.777 unitd dei primi offo mesi del
2015 a 1.543.957 unitd nello stesso periodo del 2016 (+61.180 passeggeri, pari a
un incremento del 4,13%).Nello specifico, da gennaio ad agosto del 2016, si
sono registrati 623.950 crocieristi, di cui 377.668 home port e 246.282 in fronsito. |
passeggeri home port sono aumentati del 14,7%, mentre i passeggeri in fransi-
to del 28,8%. |l forte aumento di crocieristi & per infero riconducibile alla cresci-
ta di Msc Crociere, che in tutio il mese di agosto 2016 ha portato nel porto di
Genova 110 scali e 529.011 passeggeri confro i 77 scali e 421.611 passeggeri
dello stesso periodo del 2015, con un incremento di oltre 107.000 passeggeri (+
25,5% circa).
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Di grande importanza sara la giornata di domenica, quando a Ponte dei Mille
e a Ponte Andrea Doria saranno ormeggiate quattro navi da crociera di Msc,
Celebrity Cruises e Princess Cruises, con una movimentazione complessiva di
quasi 16.000 crocieristi in una sola giornata. Inolire, da aprile a offobre, Msc
garantird due navi all’'ormeggio il sabato e due navi la domenica. In fre oc-
casioni nel mese di ottobre, e durante un sabato di novembre, si vedrd la
presenza contemporanea di tre navi Msc sulle banchine genovesi. Circa il
traffico traghetti invece, i primi otto mesi del 2016 hanno chiuso con un incre-
mento rispetto all’'anno precedente, con la sola eccezione dei metri linear, in
lieve calo. | passeggeri sono stati 1.543.957 (+4,13%), le auto 542.923 (+5.34%),
le moto 38,181 (+10,73%) ed i metri lineari 1.184.823 (-5,75%). Importante, si
legge in una nota di Stazioni Marittime, il dato relativo ai passeggeri da e per
la Sardegna, che sono cresciuti rispetto allo scorso anno di 56.000 unitd. Se-
condo i dati di uno studio presentato ieri, che la societd Stazioni Marittime ha
affidafo a Risposte Turismo, & stato stimato che nel 2015 le spese dirette su
Genova hanno generato complessivamente tra i 110 ed i 125 milioni di euro
di ricadute nel sistema economico locale: tra gli 80 ed i 90 milioni di euro deri-
vanti da passeggeri di fraghetti e crociere e trai 30 ed i 35 milioni di euro deri-
vanti dalle compagnie di navigazione (crociere e traghetti).
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"Ma la citta deve fare passi in avanti sull'accoglienza"

Crociere, sei navi e 25 mila
passeggeri a Genova in un solo fine
settimana

GENOVA

- Saranno ben sei
le navi da
crociera che in
questo fine
settimana
ormeggeranno a
Genova. In lotale
sbarcheranno nel
capoluogo ligure
25 mila passeggeri e una buona parie delle 7 mila
persone che compongono gli equipaggi delle navi.
Numaeri che confermana come Genova non sia pit
una citta-porta di transito, dove passare solo il tempo
necessario allimbarco, ma anche un posto dove
restare qualche giomata con una ricaduta
sull'economia cittadina.

Ricaduta che Stazioni Marittime ha stimato si

aggiri tra i 110 e i 125 milioni di euro, dei quali

almeno 90 milioni di euro derivano dalle persone,

passeggeri ed equipaggi, € una somma {ra 30 e 35
mitioni di euro derivanti dalle compagnie di navigazione.

Nol siamo una sorta di cinghia di trasmissione per la ricchezza
della citta - ha sotiolineato 'amministratore delegato dt Stazioni
Marittime, Edoardo Monzani, ma Genova deve cogliere la ricchezza
portala dai passeggeri, sia dei ferry che delle crociere, per ottenere il
massimo da loro. E questo si ottiene offrendo servizi di alto livello, con
musei e neqozi aperti, € una citta pulita”.

E propric su quest'ultimo tama non & mancata la polemica. "lo
credo che Genova, per quanto riguarda {a pulizia - spiega Monzani -
debba fare ancora molti passi avanti, perché il centro storico oggi &
impresentabile nonostante sia bellissimo”.
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Crociere, quaftro navi ormeg-
giate a Genova

Genova - Al Ponte dei Mille sono ormeggiate la Celebrity Eclipse e
la Msc Fantasia; al Ponte Andrea Doria Ia Emerald Princess e la
Msc Poesia.

Giornata eccezionale per il porto di Genova, dove - contemporaneamente -
sono all’ormeggio quatiro grandi navi da crociera. Al Ponte dei Mille sono or-
meggiate la Celebrity Eclipse e la Msc Fantasia; al Ponte Andrea Doria la E-
merald Princess e la Msc Poesia. Complessivamente i passeggeri in movimen-
fo nel porto sono oltre 16 mila, di cui olire 5000 sono home port con le navi
Msc, cioé sono in partenza o in arrivo a Genova. Gran parte degli aliri scen-
deranno a terra per visitare la citta.
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Ferpress

La Spezia: dal Ministero delle Finanze arriva I'ok per i bilanci
dell’Autorita Portuale

(FERPRESS) - La Spezia, 9 SET - "Il MEF approva senza osservazioni sia bilancio deli'esercizio 2015 sia
l'assestamento al Bilancio di previsione 2016 dell'Autorita Portuale della Spezia. Confermata I'efficiente gestio-
ne economica e tinanziaria dell’'Ente”. Lo rende noto attraverso un comunicato stampa F'Autoritéd Portuale di La
Spezia dove Forcieri esprime tutta la sua soddisfazione anche per gli investimenti messi in campo: oltre 33 mi-
lioni di euro nel 2015.

“Con una comunicazione al Ministero delie Infrastrutture e dei Trasporti e alla Corte dei Conti, — prosegue il comunicato
— sono stati approvati senza osservazioni dal Ministero dell’Economia e delle Finanze il bilancio dell’esercizio 2015 e

I’assestamento al Bilancio di previsione 2016 dell’ Autoritd Portuale della Spezia, gia adottati all’unanimita dal Comita-
to Portuale, con il parere favorevole del Collegio dei Revisori.

| documenti, dei quali il Ministero ha attestato i rispetto dei vigenti provvedimenti normalivi, presentano rispetti-
vamente un avanzo finanziario corrente di euro 12.841.936 (bilancio consuntivo} e di euro 12.525.220 (bilancio
previsionale). Cid significa che per entrambi gii esercizi, grazie ad una efficiente e corretla gestione economica
e finanziaria, oltre 12 milioni di euro sono stati resi disponibili per coprire gli oneri degli importanti investimenti
effettuati e programmati, rafforzando ulteriormente la capacita di autofinanziamento dell'Ente e consentendo la
realizzazione di importanti interventi infrastrutturali, sulle aree portuali € non solo, senza attingere sino ad oggi
all'accensione di prestili, che restano solo quale ulteriore garanzia di copertura.

A fine esercizio 2015, in particolare, & stato raggiunto un utile di esercizio di circa 11 milioni di euro, il pil alto
mai raggiunto nella storia dell’'Ente.

Il Presidente evidenzia con soddisfazione gli importanti risultati raggiunti e gli investimenti messi in campo, che
per il 2015 assommano ad oltre 33 milioni di euro .

Nel 2016 il bilancio di previsione asseslato prevede I'avvio dei lavori per il completamento del Piano Regolatore
Portuaie per complessivi 213 milioni di euro, di cui ben 121 a carico dei privati.

L’Authority investira invece 60 milioni di euro di risorse proprie per la realizzazione di infrastrutture non solo in
ambito portuale ma anche a tutela dell’ambiente e delle aree cittadine, quali le barriere antirumore e la fascia di
rispetto neil'area retrostante del quartiere di Fossamastra, mentre circa 39 milioni di euro gia assegnali dal CIPE
verranno destinati al progetto di potenziamento delle infrastrutture ferroviarie nel porto mercantile, per cui & gia
in corso la relativa gara”.
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Ansa

Porti: Spezia, ok del Ministero delle Finanze ai bilanci

Approvati senza osservazioni esercizio 2015 e assestamento 2016
09 gettembre, 17:41

(ANSA) - LA SPEZIA, 9 SET - Con una comunicazione al ministero delle infrastrutture e
dei trasporti e alla Corte dei Conti, il ministero dell'economia e delle finanze ha approva-
to senza osservazioni sia bilancio dell'esercizio 2015 sia l'assestamento al bilancio di
previsione 2016 dell'Autorita Portuale della Spezia. | documenti presentano rispettiva-
mente un avanzo finanziario corrente di 12.841.936 euro (bilancio consuntivo) e di
12.525.220 euro {bilancio previsionale). Cid significa, spiega una nota dell'autorita portu-
ale, che per entrambi gli esercizi, grazie ad una efficiente e corretta gestione economica
e finanziaria, oltre 12 milioni di euro sono stati resi disponibili per coprire gli oneri degli
investimenti effettuati e programmati, rafforzando ulteriormente la capacita di autofinan-
ziamento dell'Ente e consentendo la realizzazione di importanti interventi infrastrutturali,
sulle aree portuali e non solo, che per il 2015 assommano ad oitre 33 milioni di euro. A
fine esercizio 2015, in particolare, & stato raggiunto un utile di esercizio di circa 11 milio-
ni di euro, il pib alto mai raggiunto nella storia dell'Ente.
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La Spezia, dal Mef ok al
bilancio dell’ Authority

La Spezia - A fine esercizio 2015, in particolare, & stato raggiunto
un utile di circa 11 milioni di euro: il pit alto mai raggiunto nella sto-
ria dell’ente.

La Spezia - Con una comunicazione al minisiero delle Infrastrutture e dei Tra-
sporti e alla Corte dei Confi, sono stati approvati senza osservazioni dal mini-
stero dell’Economia il bilancio dell’esercizio 2015 e I'assestamento al bilancio
di previsione 2016 dell’ Autorita portuale della Spezia. | documenti presentano
rispettivamente un avanzo finanziario corrente di euro 12.841.936 (bilancio
consuntivo) e di euro 12.525.220 (bilancio previsionale). Cid significa che per
entrambi gli esercizi oltre 12 milioni di euro sono stati resi disponibili per coprire
gli oneri degli importanti investimenti effettuati e programmaifi. A fine esercizio
2015, in particolare, é stato raggiunto un utile di esercizio di circa 11 milioni di
euro, il pit alto mai raggiunto nella storia dell’ente.
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| LINTERVENTO

' «Senza i contribui
per le bonifiche
Livomo restaal palo»
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Il Tirreno

Il porto tagiiato fuorl
per { cost] di bonifica
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rendonotibere be aree per questo
sviluppa? Tuttii finariament
disponibili siano tencent ratisulle
boniliche!
Chetuati 1 progetti ai bonifica sia-
nocompietti e cantierabdi! Libe-
rateci dal vwncoti dellinguinamen-
2o, Su cui bn tropgl hanno guada-
gnato e nostre spalle, e poia
rsollevare lacitta clinmpegnere-
mo da soli!
Barhara La Comba
&retlivo Odire per Livaritg
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Nogarin attacca [N

ma la gara contestata non ¢’¢

Il sindaco chiede la sospensione dell’iter per i lavori alla stazione marittima
ma Palazzo Rosciano nega che esista. Dietro le quinte dell’equivoco

¥ IIVDRAKND

Tornaloscnnire il Comune e

nel mirlna & la sta-
siofie tanitimna. A dar fuoro al-
le polverd ¢ 1l stndoco Nogarin,
chein un post sulla propria pa-
gina Facebook dcorda che lavo-
Inned di puntaze sul lurismo ¢

I'stinzinne di tecnico
on Reginne 7 =i
segnare ki nuova studone martr-

tinus, Cina ©'i chie non vat Noe
garin accusa i aver
saperio la gama per allidare i las

10/9/2016

v della Siaziome: marittima
suflla hase di un swo vecdun
gratn che ignnrmva queste deci-
shonl condivise-, T spara a zero
Iahodd: «Mocliisio una wspen:
shone Inunediaia delia gar e so-
nn peonio a rimlfmni al mini-
sicro del Trasporti-,

Ml Autherity - dove tre gine-
ni fadarrivata unalettern di No-
ftin - non agivann ronapsent
ufficiali. Salvo perd far rilevare
eon un certo shigettinento che
nnn eslisie neasuna gara per la-
viorl alha staziooe marittima. Vie.

ne ritenuto passihile che il sin
daca o riferisca alka gara per la
privatizziion delle Portodi L
vorma 2000. la socteth pubblica
che gestisce loscabi passeggeri,
Non & escluso dunque che,
nan esserkdn in atio la gars con-
trola quale sl scaglia il priow cit-
tadion, il fmintendinentn pos:
sa srascere dal fano che la priva-
tizzitrinne prevede, nltre all'of-
fenaeconnmica. la presentasio-
ne anche diwn plane di invest
mentl Sulla base di ensa? [ un
masterplan che ciascuna delle

condale in lizs prepanerd aven:
do conw pund di riferimenio Il
Prg portuale ¢l regolamenio ur-
banistico. Invere. non il plano
atluative [che vale salo pey dcu-
ne xone ¢ non per altre): &darl-
tenere plavsihile che Agoandi
quest'ultinw aspetto I'attacco
via Facebook del sindarn. Da
Makazzo Resciuno spicgano che
dt fmnie ai Alievi del Comoene
erann state gl ddotie Ie volu-
metrie rispeitn a guantn previ-
sto dal regedamento urbanisil-
on {m.2}
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GARA PFRIVATIZLATIONE PORTD 1000 REAZIONI DEL CLUSTER POATUALE Al VIDEOMESAGGIO DEL SNDACO GRILLINO

B bocche cucite. Ma lo stop di Nogarin non dispiace

RASSEGNA STAMPA

11/9/2016

A YOLER credere negli @ru-
spc e nd volo degli uccelh,
«1 sarebbe da dire che lagam
per la privauzziaone della
Porto 2000 sembra nats solio
unacatuva stella. Oltrea nn-
v, gustaficau datla valangs
di nchieste di chianment
presentate dalle cordate inte-
ressate, oltre all’avvio b una
andoga gara a La Speaa, ol-
tre dlncertezz i alla
destinazaone dal TQO dopo
la comparazione delle offerte
chieste dal LTT & Pedenico
Barbera & Andrea Palumbo,

nentro de segretano genera-
le ¢ presidente della Porto
2000 Masstmo Provinciali.
Non s1 fanegare invece il sin-
daco, anche s¢ “per doveroso
nspetto istituaonale™, non
vunle ancora rendere pubbli-
calalecterainviataa Gallano
¢ Provinaah. «Nel tavolo tec-
nico - sottalinea 1l smdaco -
erano stan devia alcum pas-
sazm, compresa la pecessila
della variante anuadpatrice
sull’area, che ¢ condizone
*sine qua non™. Manon 1 ¢
enulo conto i questo pas-

secondolalegge. In caso con-
trario, ricorreremo, come ho
seritto, al ministero compe-
tentes. La clamarosa presada
posiaone del sindxo non
sembra aver del tutto sorpre-
30 1) cluster portuale, In paru-
colare quer grupp interessan
alla privatizzanone.

QUALCUNO fa capire che
il stndaco s1 é consultato an-
che sul porto pnma di parti-
re lanaa in resta. E forse un
nuovininvio della granon @
sembrato agh interessau del
o inaccetiale, ache in
vista della nforms portuade,

adesso ¢ amivata la tegoladal  saggio € cosi com'e Ia situa- 4ol o vanazions della relativa
sindaco Nogann. Che ha zone, & ovvio chenon abbia- “povernance” in porto e de-
chiesto- con una léttera for- mo intenzone di considerar- stesst assetts dei van po-

male al commussano Gallan-
o ¢ poitl “post” su Facebook

1o un fatto superata, A queste
condiaom, non ho intenzno-

tentan hvorness, con Pusdia
dulla Smtermur dd gruppo

di cw abbiamo saitto ten - neds darla Cosi ho chiestowl  Fremura (ne parliamo in que-
I"'immediata sospensione del- commussano Gallant ¢ alla sta stessap:f:inn)ellq&sccn-
la gara i Porio 2000 di sospendere e potere del gruppo Gnmal-
non cammentsa, in atiesa Fiter della gara, in autotutela ‘;\" Eﬁancn Jdei Nerw.
L'ATTESA
La risposa arrivera

Porto Livorno 2000

iL PROFILO Massimo Provinciali presidente della

con il rientro
del presidente Provinciali
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Piattatorma Europa e Porto 2000
La pace conviene a Neri e Grimaldi

Strategie e manovre dopo la vendita di Fremura del 25% di Sintermar

= LIVORNO - perdhe sembra appurato che 1 “po-
C'E CHI RITIENE che 1l grup- ten forn” della polinca nazronale
po Grimaldi, neo-azonista al stano adoperandosy per ricucire
50% del rammal Sintermar el tm 1 due pateniats del mare
portondustmale, porhannundia- L'evento Sintermar va invece vi-
re1suo nuovi progett per Livor- sto, secondo gh osservatori piu
1o e 1] suo crescente impegno sul- smahaan, nell'occasione colta da
le sue aree nella tradizionale “con- Grimaldi afronte della volonia di

< B

Operaio e impiegato

vention” annuale che quest’anno dis o dei Fremura sul por- toni isabili
st terrd a Veneaa dal 27 al 30 set- to labronico: e nella visione pro- Occasioni per disabili
tembre, come vinlenma “Euro- spetuva dello stesso armatore i DA OGG| al 23 settembre i
med” con i tem From Land © un ruolo sempre piu importante  sgggett; disabili iscritti alte
e, L3 saranno gh specialist del- dd “sistena” portuale Livorno-  ljste della legge 48/99

o “shart sea s

pPPINg”; OV¥erd Prombino con Ja prossima rifor-
del cabowaggio, da tutta Europa my, per 1l quale ruolo le alleanze
al'hotel Hilton della Caudeces, sono pii procutnve delle compet-

con I'gpertura sul significativo e zion. e guerre, diceva Carl von
sbmolmte dibanto sul ruclo o

dell'Trahia sulle Autostrade del ma-

re

CERTO, non sara solo 'usata
del gruppo Fremura da Sinter-
mar (in atepnmaien sula Nazro-
ne) atener banco priontanoa Ve-
neza: néd il nuovo assetto del ter-
munal con il 50% dascuno del
gruppo Gnmalds e del gruppo Ne-
1. Perché le setumamne passate so-
no state per 'amatore Emanuee
Grumalds una vera girandala dt ac-
quistaoni. Ha comunciato alla w1-
gnhia di lugho con I'inavgurarone
dellanuova stazione manima di
Parte Torres, con un forte nvisn-
mento pnvato e il potenzamento
delln nostpwvid [ocle TE 25 ago-
sto1l l?'uppo ha acqusito 1] 100%
della finlandese Finnlines, confer-
mandosl l'anmamento europeo G
riferimento nal Baltico. 11 4 ago-
sto ha patenaato it proprio ponte
nel corndoto Scan-Med ra Vene-
a2 e Lubeoa, ¢ mitanto ha rad-
doppiato servia tra Livorno e la
Sardegna, 13 rofro che ro/pax. In-
somma, un'‘offensiva a turto cam-
po. E sbagherebbe chi vedesse

12/9/2016

Qausevitz in “Vom Kriege™ - scn-
veva nell’'oltocento, ma i suo te-
sio nnune un nfenmento fonda-
mentale anche ogm- lasaano co-
munque maort ¢ feny per entram-
b1 contendent, e 5ono la preseai-
zcne delia pohuca solo quando
questa falhsce.

NELLA SITUAZIONE & Li.
VOO, (g 8 & creala una sygmli-
cabva Jomnt venture in Sintermar
tra due potentati, Grimald e Ne-
n, aascuno leader nd proprio set-
1ore ¢ con camp d'azone non
confhitgali. Per d pa Gnmaldh &
chente 1mportante per 1 nmor-
chiaton i Neri- basta cansultare
FAwisatore Marntimo da Mone
g4 per avere la conferma b gquan-
10 $1an0 aumentat 1 servia di ri-
morchio a Livarno con l'offensi-
va d Grimalch sulls Sardegna e
non solo- ¢ le navi Grimalds han-
no ribaltato in ativo lo storico de-
it del terminal. Insomrma, Ju pa-
ce canviene ad entramia 1 soa di
Stntarmar specie in vista della
semprepiu incerta garaper 1a Por-
1o 2000 e speaalmente per la ma-
dre <h tutte le sfide, quella della

possono presentare la loro
adesione, ai Centri per
{Impiego della Provincia, per
il seguente bando: operaio
sede di lavoro Collesalvetti
qualifica operaio con mansioni
di magazziniere addetto alla
fatturazione modalita di
assunzione tempo
determinato {7 mesi) e part
time (25 ore settimanalil.
RIF. 25-2016-D impiegato
sede di lavore Livorno
mansioni di specialista/tecnico
di analisi controtlo qualita
modalita di assunzione tempa
determinato 12 mesi. Tutli i
bandi sono su
www.provincia.liverno.it,
sezione Lavoro @ Formazione
al link Collocamento Miralo
L.68/99.

Grimaldi punta ad avere
un ruolo sempre pil

queste iniziative (pii lo stesso ac- Pratiaforma Furopa importante nel “sistema 2
quisto delle quote Fremurain Sin- A ¥ Livorno-Piombino g
termmear ) come episoth della guerra 5
con I"armamento Onorato; anche i

HiL b
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PORTO » 1 FREMIURA SCENDONO AL 10% IN SINTERMAR

Grimaldi va alla conquista
Resta in campo solo Neri

Nella societanata dalla “santa alleanza” fra le grandi dinastie imprenditoriali
ora la famigia livornese e Il colosso mendianale (tramite Coili) sono al S0%

visuracamerale apgiemain :lmmdn poi @ _Pspinsn la contamiodifintn-denuncia
di Mauro2ucchelli Nond un futminea cielsepe-  “BUerea dal ro-re” fra gigand  Salire al 9u% in Coill signifi-
# LIVORNG no. Il gruppo Grimaldi avevn come Grimaldi ¢ Onorato &3 anche che Gebmaldi prende

Tripln colpo i seena sal fron

e écl ponoin un sol colpo. A
oLtk in nstatoé Bastialo & ri-
sikn attofme @ una  sbcie-
tA-chiave ned purzledelleban-
chine: la Sinteemar. costruia
b asuni lontnd corne “santaal-
leanza™ fra fe grandi dynasiy
dell' Bmspresdilonia— portuale
(Ner. [VAesio ¢ Fremun, cia-
seuna delie quali con il 3%,
dunque alla pard scnza prota-
gonist ¢ enmprinaril. A ben
guardare dentro le cane, perd.
tion & in Sinternng che acele
fuakeosa. La compagine soci
resla (uella: una mesd delle
quote in mano alla famiglia
Nel (von la Nerd Finanedaiaal
335.3% e la socictd Frawclii Neri
al 16,7%1. Valra mietd in pu-
gno a Caifi. iradizionzlmente

Lt i crrmaado finanzia

riadellafamigliaFremura.

t i reattd allimemo di
quest'ultima che & avvenuip
uneo. |vari sopperti dells fami-
glia crdono huona parte delle
tjuees 3 cominclane da Marcel-
lo che vende il 2t0% o si riduce
dl 2.3% (90 una ool in usy-
frutto), Cos) come. secondo
yuante emerge dall‘snagrale
camwrale, vendono Audlio o Sil-
v facenudin scendere comples.
shamente al 22% la propria
yuolt friunite. nella Frudli
Fremura sas! mentre gli altri
commponenti (Ginn,  Cesane,
Messandra ¢ Elenal finiscono
per avere compheaivamenie
mena del 3% (e 1'1.3% di nuda
propeicld).

Ad acquistarde & Grimaldi
Farueniedd, @ colodso aapnlewa-
no (guldnio da Emanucle Grl-
maldl) con quanier genenle
affacciate sul mare di Paler-
i, ned trisngole Tl Cannes
ra di Commercin, la Capilanc-
rii odi porte e ke batnchione: sale
cosi al 9% in Coifl, standn alla

§h messo piede all intenndel-
a socictd dei Fremura: Paveva
fattn nell"estale di doe anni fa
acquisendone it 50% nct bel
ez del duelto che aveva vie
sto il braccio di ferro fia i Fre-
mauga e | Neri su Sintesimar nel
momento in cul I'armmore
Nello 1) Abesko avevs deebio di
uscime vendende il proprio
A%, Lingresso o campo i
Grimaldi aveva rafforzato mol-
10 la posizione della Funiglia
Fremura: da un lato, offrendo
“astigicria”  linanslaria  pere
contrastare le mosse avversa-
rie ¢, dadl'aliro, mettendn in
cumpo la polenza comimercia-
le<indecitriate clwe una Notta di
tale timponanza ha in fatio di
tralfici. D'altronde, fin dal Ju-
glio 2014 dal quarticr gencralc
di Grimahibannospeditna U
vomo Costantinn Baldissara,
uno dei propei masager i
puntn: direitore commerciale
¢ respomsabile della logistion
delgruppo{maanche nunero
dilloanizrarione  curopea
delle inprese di logistben seun-
seauto], divessta anche amni-
nistratore to di Colili.
mentre la prestdenza detla so-
cletd resta in mano ai Fremura
{enn Silvio].

Era stato intcrprelato fin
Sll'inizio come i) segno che
Grimaidi era intensiemale o
scomitedtere parcechio su 1.
varne: ¢ per fade aveva scelto
Sintennar, La confenna @ sta-
1o prima il miforzamento dei
e, paod il 1entativo di shi-

cuie nlerr > repipalisia
chivelendn T'usar
temporanen area ex Sea-

trag (in rudice di Darcena To-
scanal, infinc la creazione di
una societd in tandeen con 'Tdl
imenendo fine a stagiond di
cotrasi),

La prova del rove @ arvaw

IMusby pite Tirrenia): Grisnakdi
Isat pmiato proprio sy Livoesno
et sompere Vegemonia i
Unoratn ned collegamenti con
fa Sardegna, «Livoro sard uiv
delle copitali det nostro grup-
o Favesar detto a2l Tirmenn
uno del massimi dirdgentd del-
la newmeklatura del gruppo na-
poletano-siciliane nel D-day
dedlinamgumrione di un rile-
vame pacchetto di pancnec di
trghienti chic fanno Ja spola (e
Livome ¢ Oibla. Ma, al di 1A
deble dichiardoni robwantl,
guel che conta & il lavare diplo-
matico con Palizrn Hewciano,
sede meticndo
sul Lavarler preogeeling e proget-
tonk per accredisare uno scena-
e furure in cui Grimaldi nanl-
tiplicherd a Livormo | progwi
Nussi ditrafficomerri

La “puerra” ¢ andaw avanti
Lutta Festate it suna i cann.
nate. E sc Emanucle Grimaldi.
nusmern une delConganirzario.
ne degli armaton a livelio na-
riomale, ha fane pardane i co-
municat ded gruppo (¢ sopral-
tuito Iaggressivitd delle soelie
delln campagna commcrcia-
le), #l rivale Vincens Onorala,
alla westa del gruppn concor-
rert e, invece T sevcho discen-
dere in campo in prima perso-
na. Comenuando bl attacentn
la-sorietd-avversaria gecusan-
dola di usare manodupers
SLEANILTR POr Fispanmiane men-
wre i s gruppao G lavorare gli
iraliani. Proprin a Livornn la
societd Muby & anduta all'at-
lacco a pit riprese conw
Porte di Livors 20K (v

che ne & ancara pro-

pritasial con Vaccusa di aver
dao campo libero a Grismaldi
lasctata libwera o imbarcare
senza curarsi woppe  della
annmistione 1llico merci e
autosunashitza di note uMiiali

il controlln di Cfg Cruise & Fer-
ry (15, Garbisaldt e alrettanin
Cosia Crociere pii X9 Coillij:
¢ la socketh con cul Grimaldi al-
leandnsi con Fremura e it on-
losso delle ervciene del grugspo
Carnival & lra be quattro mrr!a
te in pista per la gprivatiensio-
ne della Pono 2000 Chissh s
quuesto e camnblerd Je scelie,
Sempre nel match sulia socie-
1 del porto passeggerh, non
cra mancatn il contraccoipo
quande I 19% di Vie, H wrmi-
nal cmociere diVencsa, tfinkio
In maneo a Costa, Msc ¢ Hoyal
Caribbean pili i turchi di Glo-
Bal. Tulth e quattro § $eci i (1i-
levanue) minnranza snno con-
o Vie & Livorno: fioiehleto
per essere concigrent di ¢
stessl perehd il wrminal veoe-
100 stn con Cilp (Neri-Negri
ponuali] e Sehenone (socio di
Negria Genoval

Non bast {1 passaggio dl
Coifi sotin 'ala di Grimaldi de-
crele anche la fine di un'er,
cpnsacTita proprin in Sinler-
utae con Falleana (ralegramdi
lamiglic  maritlimo-portale.
Prima & uscito dal g D'Ale-
sk, ora umbia in nansdo cosini-
levante il puolo ded Fremr in
porio. del wris di dinasiie im-
|::endlmtlall che hanno fann
a storia del poro (e della cit-
18). opgl conquisia lascenn In
famiglia Neri

1 hustness del rimorchlo di-
venta meno contrate © sposta
slyrove il igieentoc a comin-
ciare dai terminal poriuadi (al-
lranea con Negrd, ingresso in
Cilp, prove 1ecniche di focling
con Tlh). Proprio menbeali-
renee il gevernatore Rossd tie-
ne a hatusimo o sharco di Ne-
ti alla wsta ded indem con i
genovest di San Glorglo per il
n:!?_\'n pole di demnlizionina-
-

CESEC0 T AP EA

R

phwdteat bt
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Sintermar, Fremura ha venduto
Nert e Grimaldi ora soci al 50%

Nuovi assetti e clamorose manovre ne

- LVOIND -

L.E GRAND manoste sul porto,
che nellapparante quicte dago-
sto hunmo viso Gmbuere slourt
det gl impartant assetts sulle
anchune- andhe con ja “vompara-
nme”™ sila spondy K duesta
dd LTT & Barbera contro il
TOO &k Alberts regmstrano un al-
tyo evenio dorion: Posata dd
gruppo Fremura dadla Sintermar,
1] termmnal che By det comtentan
nell'xwe indhastrizde ¢ che ora star
0 creald dm tre grupm imprend-
Lorsals s smportant della L avor-
no portude: [YAlewo, Fremugu e
Net )l gnppo D'Aeuo avevace-
dhato] suo 33% 2 uno soacticos -
mato dx Fromura ¢ dal potenmic
gruppo amatenale {rmmedd &
Napals. Noy gomi soesi -con fa
tepuranene in Camers 1 Com-
merao gid avvemua - Gnmsdd
ha nlevam lu quots da Fremuoa,
cva 1] nabiato che ogm Sante-
mar ba come a8 0N, SR TATCN-
te ab S0°% auscunioy 1 grupp (-
muakd e Neri. Neswun anmmunilo
& parte & Sibvio Franura, che
ha cumdono eporuaone essendn
anche nd "bard™ i Santerooar,
8 chi sutrene chie I'operaziane
abba qualche mmulitishne oo
quells fasta dal gruppo d Lag
Ngn{GiP)pe raggrandlare -
sh™ sufficicite a consentirl nuo-
ve slides per GIF, 1o vista defda
Pottloema Furepa, per1 Framnu.
ra 10 it defla privatizzanone

11/9/2016
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IL FUTUROD

il terminal sviluppera
ancora di piu la vocazione
deiro/ro e dei ro/car

della Purto 500 Ma smoipotes.
Cerin € che Sintarmar, tomsta in
attive grazic 4 nuavo dinamismo
ungreas sin dal Nen the & po-
tente armarmanto Ormaldi s tro-
v adeasns i una alazone wxes
arEa piuttosto delicain: come semr
pre sono Je societd con due pa
aattamente al 5% ascmo ¢

CAMBIAMENTI Aperta ancora ta

- E"‘ — o e,

£o0 SrItec DT NOCCHIENATRD-
e cnadenti.

ERA NOTO (in ¢ tempt della
vendiia ddla quota da DFAlcwo
che il ruppo Nen e inkressato
3 micvala exo Mawc e che
ndl'eperanvne fu Howmo dalil-
leunzatra Fremura e Usmmaldy, In
questa sevonds opaanone, non &
chiaro se Nen avesse o mano wna
prienta  d'acquiste ded  souio
wseente (averdo d S0% & Sinter.
mar controd 25% amaunoe & Pre-
mara e Crpuddy ) In ogni cso i)

[ nostro scalo. Ecco lo scenario

partita sufla yponda Ext chiesta da LTT contro | TCO

rasagmo d avvenute ra Fremura
¢ Grimadds, ¢ la connotaarae di
quast'ulumn gruppo- che sta pun-
tundo malto su Liverna, anche
ndla sua gueTa g ggpats oon
1l gruppo Oneraio- fa pensare che
il wermunal svilupperd anoora &
ma la vocanens do o ¢ da
rokar. Una voczaone che in fon-
do o anche a vantsgpe ded
commpin runerchie da Nep, os-
sendo i molto atmenido pro-
poo per  petmazTteniio det set-
via Gomadde ol sacorso s o
cluateti ¢ quend | loro lavara,
AF.
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Piombino: Rossi, unico polo portuale per manutenzioni navali del
Mediterraneo conforme direttive Ue

(FERPRESS) - Piombino, 9 SET - *Quello che Piombino Industrie Marittime (PIM) realizzera a Piombino sara 1'unico
polo poriuale del Mediterraneo per demolizioni, manutenzioni e refitting navali conforme alle normative europee. Quel-
la di oggi & una firma storica per la Val di Cornia e la Toscana perche, grazie ad un massiccio intervento finanziario
della Regione sul porto per oltre 110 milioni di euro, siamo stati in grado di dare un futuro a quest’area e una accelera-
zione alla portualita toscana, per un’opera di stabilith produttiva ¢ occupazionale che si completerd a fine anno con
I'arrivo di General electric e della sua piattalorma di assemblaggio e logistica industriale. E' {a mano pubblica che ha
creato una infrastruttura di livello europeo, con fondali di 20 metri e attrattiva per gli imprenditori privati e quindi in
grado di generare nuova occupazione”.

E' questo il commento del presidente della Regione Toscana, Enrico Rossi, a margine della firma per la concessione

alla Piombino industrie marittime delle aree del nuovo porto destinate ad ospitare attivita di demolizioni, refitting e co-
struzioni navali.

“Il Gruppo Neri impegna in questa iniziativa le esperienze maturate nei piit diversi settori dell’economia marittimo-
portuale e logistica che vanno dai pil svariati servizi marittimi al terminalismo portuale per prodotti liquidi e solidi. Il
punto di partenza dell’attivita di PIM - la demolizione navale eco-compatibile- rappresenta una sfida nuova che
I'Europa ha deciso di accettare ed alla quale noi con SGdP abbiamo deciso di partecipare, L'infrastruttura che ci sard
affidata nei prossimi giorni ha caratteristiche di flessibilith e dimensionali che stimolano il nosiro Gruppo a ricercare
ogni ulteriore opportunitd offerta da un mondo, come quello del!’economia del mare, ne! quale I'innovazione & fattore
di successo”, ha dichiarato Piero Neri, Presidenie di Piombino Industrie Marittime.

“Con il polo di Piombino, I'ltalia ha I'opportuniia di svolgere un ruolo guida a livello europeo nelle demolizioni navali,
un settore ad alto potenziale di crescita. L'eccellenza nella cantieristica, la vocazione all’economia marittima, il know-
how tecnico in nostro possesso rappresentano presupposti strategici per lo ship recycling. Partendo dall’accordo per lo
smantellamento delle navi militari della Marina e poi aprendoci alle richieste del mercato, a Piombino siamo pronti per

mettere queste competenze all'opera”, ha dichiarato Ferdinando Garré, Amministratore delegato di Piombino Industric
Marittime.

“Con questa assegnazione — & il commento di Luciano Guerrieri, commissario straordinario dell’ Autorita portuale di
Piombino — siamo giunti ad una fase importante dell’amivitd dell’autoritd portuale, che @ stata in grado di dare nuova
vita, ed in tempi molto brevi, ad una infrastruttura di grande pregio, selezionando un operatore di qualith come Pim.
Quesle scelte proiettano il porto di Piombino in un nuovo mercato, in grado di dare risposte occupazionali concrete
nell’ambito di una filiera dalle notevoli potenzialita di sviluppo, in grado di dare risposte logistiche, portuali e ambienta-
li per uno sviluppo sostenibile del settore™.

“La societd — ha affermato il sindaco di Piombino, Massimo Giuliani - costituita la scorsa primavera dalla Fratelli Neri
di Livorno e la San Giorgio del Porto di Genova per lo smantellamento ¢ il refitting delle grandi navi a Piombino rap-
presenta un tasselio molto significativo per la diversificazione economica del nostro territorio con prospettive occupa-
zionali, una volta a regime, per circa 200 lavoratori. Si tratta della concretizzazione di un’attivitd importante, prevista
dall’ Accordo di Programma per la reindustrializzazione del territorio di Piombino, resa sicura dalle nuove normative
europee per il riciclaggio sicuro ed ecocompatibile . Piombino dunque potrit partire con questa nuova sfida, dando un
segnale chiaro di concretezza e di vitalita”.
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Ansa

Porti: ok a concessione per polo demolizioni navali

Piombino
Al via entro un anno, prospettiva lavoro per 200 persone

(ANSA) - FIRENZE, 09 SET - Nel giro di poco piu di un anno il porto di Piombino (Livorno) ospite-
ra un polo di eccellenza nazionale dedicato alla demolizione, al refitting e alla realizzazione di na-
vi. Oggi a Firenze & stato infatti sottoscritto I'atto di concessione alla Piombino industrie marittime
(Pim) delle nuove aree portuali. || nuovo progetto, secondo il presidente della Regione Toscana
Enrico Rossi, che & anche coordinatore degli accordi di programma per l'area di crisi complessa
di Piombino e commissario per i lavori di ammodernamento del porto, “dara lavoro ad un certo
numero di persone e si parla di circa duecento che troveranno impiego stabilmente. E' un segno
di successo. Ci & costato molto arrivare a questo, sul porto di Piombino la Regione Toscana ha
investito 190 milioni che non & poco”. Ferdinando Garré, amministratore delegato di Pim, ha spie-
gato che "stiamo completando i progetti che avranno la loro prassi autorizzativa.

Terminata quella, riteniamo di cominciare la costruzione degli impianti nel primo trimestre del
2017, e di cominciare ['attivita verso la fine del 2017".(ANSA).
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Corriere Fiorentino

L: Piombino si gioca la rollamazione delle navi

O nel porto via ai cantieri. Nasee il Polo mediterranco di demolizioni ¢ trasformazioni

Partiraane oug! | Gintierd
per lu nealizzazione del polo di
demolizione, refitting e reallz-
zazione (I navl a Piombino,
Lubiettivo ambizivso ¢ gquelly
di realizzare In {oscana una
niova readta Industriale In un
setiore guasi nedito pet M-
lia, «compensandos cosi cun
un intervento permanente il
nancato smantellamento nel
Ta cittd dellacciaio della Costa
Canconldia, finita a Genovit.

1 canilerl per la costruzione
dicipunnoni e struttune per 14
milioni di euru, cun prospetti-
ve occupazionall, a regime,
per circr 200 kivoratord, pario
no 2 one dopo L fima in Re-
gione dell'ntto di concessione
ally «Piombino industrie ma
rittimes delle nuove aree por-
all. 1a Plombino Industrie
Mitrittime & composta dal can
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tien: genovese San Giorgio del
Porto, leader in Luropa nelle
riparuzioni e trasformazioni
navadi, ¢ dalla livurnese Fratedti
iveri. e l'obiettivo ¢ quello di
infalare Je atthvita nella secon-
da meta del 2017, Lintesa ¢
stata siglata dal commissariv
straordinario
di Piombing, Luciano
Luerrien ¢ dal presidente di
Pim, Piero Nerl, alla presenza
del preshlents della Reglone
‘Toscana, Larico Ressy, che ¢
unche coondinatore degli uc
cordi per area di crisi di
Piombino e commissario per i
luvori di ammodernamento
del porto. «Cuello che 53 nea-
llzzeri a Piomhino sari M'undco
polo portuale del Mediterry
ned per demolizioni. manu
tenziond e refitting navall con
forme alle normatlye europee
— spdlolinea un soddisfatto

It govornators
Ross o Pero

drlla
«Pombng
industere
manitimes» A
dostra bucipno
Guerrterl,
COMMISEAH 0

yovernatore Russi — Quamdo
partimmo con gl investimenti
sul porto di Piomhino, 4/5an-
ni fa, non pensaviime di gl

varct cusi in fretta, Cisono st
te discusshont sulla prdondl
11, mar ora siamo ad una svolta
Yolevamao portarei Lt Concor-
dki in yuesio porto, per sman
tellarla; pol Invece yuesta & an
duta a Genova. Ma si dimostra
<he era glusta Cldea che Ul poe
1o putesse servire per smantel
lare le grandi navi, in sicurez
ziw, Per i) sindaco di Piombi-
no, Massimao Gluliani, guesto
acconrdo @ un lassellv fomda
moentale della diversificazioni
neoduttive per rlanciare L clt
1 ¢ farka uscine dalla erisi del
Tucciaio. «Si potrd concretiz
2ame la diversificazione econo
mica del nostm terrtorio con
buone prospettive per loccu
pazione — sottolinea Giulisni

MNed, presidenie

— F il risultato dellzecondo di
prowmimima per la reindustrla

lizzazione del territorio di
Plombino, resa sicura dalle
nume normative europee per
il ricictagaio slcuto ed eco

rompuatibile . Piombino dun

gue potrd partite con questy
o sfida: un segnale dlcon

cretezza ¢ Jb vitalitds. «1 un
settore ad alto potenzinle di
erescin e ke nostne conascense
teenolugiche ¢ tecniche sono
presuppostl essenziath. Par-
tenda dall'sccordo per lo
smantellamento delle i mi

litari deila Marina e poi apren

doci alle richicste del mercato,
i Piombino stamo pronti per
mettere gueste competene il

loperaw, conclude Ferdinando
Garre, amministratone delega

te di Plombino Indusirie Ma

rittinee,

Mauro Bonciani
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La Nazione

- PIOMBINO -
LA PRIMA nave che dovevaapn-
re 1] polo di demaobizzont manit-
me, 1] relitto della Concordia, o
Pumbino e statavista salo col bimo-
colo, nd tnslenmento dal Giglo a
Genova Fu un duro colpo per la
aud, homhino sulla Cencondia
Avevy speralo molto, una commes-
su importmte per dare lavoro nel
mamento i cul NOR C'erano spira
g1 por le Acamenie. Ma o, a due
annm1 i distanzy, nasce Prambino
industric manttima (Pim) ¢ in at-
13 81 respira un cima di Gute oo-
mismo. Il porto & orma una realta,
1 ]aven ddie nuove binchune ¢ proz-
7zl secnoquasi completati, il fonda.
le a-20 metn granisce ba posainl:-

TEMPI RAPID|

Nuove banchine ormai pronte
fondali a meno venti metri

a prova di «gigantidel mare»

Dieci ettari di piazzali e 200 addetti
«Da qui nipartono lavoro e sviluppo»

Due anni fa lo «scippo» della Concordia. Oggi il progetto é realta

td di wcopltere grandi navi. s ¢o
minca adcineare una realta capa-
ce di dare nuove svluppoe. 1 diea
ettan di prazzali assegnat A palo
di demoltziont mintume potran-
fio dare [avero a 200 persone. Sod-
disfait 1 sindacat. 1 segreum di
FFim, Fiom e Ullm, Fausto Fagioll,
Lugao Guernien ¢ Vinoenzo Ren.
daattendono ora 1t ao del kavon.
«Con questa mssegnaaone - é 1l
cammentio di Luqano Guernen,
commassany straardinano

< Prombine - sia-

mo punt od ung {ase mmportmte
et mervi: AN SR

che & stata 1n grado di dare nuova
vita, ed 1n temps molto brevi, ad
uny infrmtrutiura & grande pre-

UENTRU LA ND THIA
REFITTING navale: nasce
il polo & Plombing, unico
del Mednierraneo the

rispetin i requisili europel

gio, selezionande un operore &
qualith come Pim. Qusste scelte
proctiano il parto di Prombine in
un nuovo mercato, tn grado di dare
nisposte  occupazonall | concrete
ndlimbito di una filiera dalle note-
voli potenaalith ds sviluppo, in gra-
do di daye nsposte logstiche, por-
tualt ¢ ambentals per uno svaluppo
sostenibile dd settores.  sLasocie
1 - afferma 1l sindaco G Piombe-
noy Massimo Giubiang - costtuita
la scorsa pnmavera dalla Fratels
Nen di Livorno ¢ Ja Sin Giargio
dd Porto di Genovaper lo smanid-
lamento ¢ 1) refiting ddle grands
nni a Piombine, € un tmsello mol-
e signmificativo Ser la dsveruficzio
ne economica dd nostro terntorio
con prospeliive occupazonali, una
voltaa regime, per arca 200 lavora-
1011.,
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Piombino industrie marittime al via
Decolla 1l polo demolizioni navali

La firma a Firenze tra Piero Nern, il governatore Rossi e Guerrieri

di LISA CIARDI
- FRENZE -

POCO piu di un mno & tempo
per veder nascere 3 Plombino un
polo d'eccellenza naaonale per la
demolinone, il erefitings ¢ larea-
Lzzaone di navi. L'ultimo tassel-
lo del percorso per il rilancio del-
lo scilo portuale tosamo ha preso
il vtaten,in Regione, con lafirma
dddl'atto di concessione dlla Piom-
bino mdistrie mantume (Am)
delle nuove aree portuali. A siglar-
lo i commussano straorclinano

di Promin-
no, Luaano Guerriery, e il presi-
dente di Fim, Prero Nert, alla pre-
senza del prestdente della Repo-
ne Toscana, Enrico Rosa, che ¢
anche coordinatore degh accord
it programma per l'area i cnsi
oomplessa di Promibxno e comras-
sano per 1 liven o armmoderna-
mento del porto. ’resenti molre
l'asmministratore delegnto ¢ Pim
Ferdinando Garré, 1} sindaco &
Piombino Massimo Giuhani, 1)
omsighere regonagle Grznm An-
selrm e il rappresentanie b Log-
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stica Toscana, Giovanm Bonadio.
In pratica, a partire da ogg, la
Pim {composta dal cantiere geno-
vese San (norgio del Porto e dalla
Ivomese Fratellh Nen) potr -
Aarealavorare nel portio i Prom-
bino 1 costrnire capanmonl e
stristtire, avviando invesumeno
per aral 14 mibom & ewrol
I'obetivo & antrare ned vivo da
canber nel pnmm mest del 2017 ¢
far partire le attivita del porto alla
finc del prossimo anno. Notevol
le previsoni occupazionali: qui
dovrebbero mintt wrovire lavoro
stabilmente a aroa 200 persone,
pia Iadotto. Le aree oggetio
dddl'accordn verranno concesse o
Pim per 40 anmi: hanno una su-
perficie totale di 103.295 mgq, di
cut 8(1922 ;i oggetto dinterven-
u ¢ altn 22.373 my che dovrebbe-
ro essere completat entro 12 me-
s. Mu cosa @ furd concretamente
1n questo grande polo portuale?

INTANTO s parura con lo
srruntellamento Gy navi pulitan,
in base all’accordo con il Ministe-
ro della difesa e I Marinu mehit-
re. Ma I''mpegno & quello d mo-
vare contaitl can tutto 11 meraito

armatonale privalo per assicurar-
51 altre commesse, con prboolare
attenzaone al crefittnge (Ja nsiste-
maame ¢ il namo ddle v
ndr) e alle demohaoni. Ogni an-
no sono almeno un meghato leim-
barcaznon: di medie dimensioni
che vengono smantellate, spesso
in Paesi del sud est asiatico e con
la tecnica inquanante dello «spiag-
gamentor, «Avremo 1] primo e
unico poto dad Mediterraneo pato
nel nispetto il regolomenio UE
125772013 - ha spiggo 1l presi-
denite Ennoo Ross - che impone
metodi sicuri e ambientalmente
ocompaubib, Un progetio di rilan-
ao che s'implanentera a fine an-
no con l'amvo ¢ General Elec-
tric ¢ della sua piattalorma Ji as-
semblngﬁo e logisuca industria-
le. Prombino & un esempto di co-
me 1l rispetio delle regole e I'otten-
aonc Al'ambiente odiven-
tare un’occasione di sviluppo, La
Regione Toscoma a ha aeduo
molto, investendo 190 muliom dy
Quro, ¢ proprio graae all’'umone
fra wmpegno pubblicy ¢ pavato
stame realizzando un'infrastrut-
tura di bivelo curapeos,
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Il Sole 24 Ore

Attivita marittima, Al via i lavori per la costruzione dell’ impianto di demolizione delle grandi navi

Piombino, parte il polo rottamazioni

PIOMBINO Si concretizza I' idea nata nell’

estale 2013, quando il poric di Piombino

puntava ad aggiudicarsi la rottamazione della

Costa Concordia, naufragata all' isola del

Giglio il 13 gennaio 2012. La Concordia, alla

fine di una lunga "battaglia” tra porii, & andata

a Genova (dove & in via di smaniellamento),

ma il progetto di dar vita a un poto di

roliamazione delle navi & rimasto, spinto con

forza dalla Regione Toscana g avallato dal

minisiero della Difesa che ha promesso di

smantellare qui le navi militari

Ora quel progetto diventa realta (si vada [!

Sole 24 Ore del 30 agosto 2016); partono i

lavan per cosiruira capannanl e impianti,

durata prevista meno di un anno, investimento

da 14 milioni di eurg realizzalo da due aziende

che hanno lavorato alla Concordia: la livomese

Fralelli Neri, specializzata in operazioni di

salvatagglo in mare e rimoziaone dei relitli, e la

genovese San Giargio del Porto, leader nelle

riparazioni e trasformaziaoni navali che con

Saipem sta smantellando la nave della flotia

Costa a Genova.

Le due aziende, riunite nella Pim-Plombino

industrie marittime, hanno ricevuto ieri dall’

Autorita portuale di Piombino guidala dal commissario Luciano Guerrien 1a concessiona per 40 anni di
100mila metri quadrati di banchine (di cui 22mila ancora da realizzare. lo saranno entro 12 mesi) su cui
songera I' atlivita di ship recycling, inedita per il Mediterraneo. Finora infatti le navi venivano smantellate
a hasso costo nel sudesl asiatico can tecniche inguinanli.

#lf nuovo polo di demolizioni di Piombino & I unico nel Mediterraneo che sara conforme alle normative
europee che prevedono una demalizione eco-compatibiles, ha detlo il presidentea loscano Enrico Rossi,
benedicendo la firma della concassiane avvenuta a Firanze e ricardando i lavori di ammodearnamanto
del porio di Piombino - con 110 milioni di investimenti pubblici - per aumentare i fondali a 20 metn e
renderlo altratlivo per gli investitori privati.

aStiamo completando i progetti - ha detto Ferdinando Garré, amministratore delegato di Pim - che poi
dovranno essere aulorizzali. Pensiamo di cominciare la coslruzione degli impianti nel primo trimestre
del 2017 e di cominciare I' attivita verso la fine del prossimo annox. Il polo di rottamazione partira con |'
attivita garantita dall' accordo con il ministero della Difesa e 1a Marina militare (38 navi da smanteliare
per 70mila lonnelate di rottame), ma dovra proseguira con gli armatorl privali. La prospettiva, che fa
esultare lg istituzioni, & di creare 200 posti di lavoro in un® area a forte difficoltd economica legata alla
crisi della siderurgia. Quella stessa stderurgia che, se andra in porio il progetta dell’ aigerino Issad

Rebrab che ha rilevato la ex Lucchini, potrebbe dar vita a una filiera corta proprio col rottame ricavato
datle navi dismesse.
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Ferpress

Toscana: demolizioni navali, via libera al polo nazionale di Piombi-
no. Nuova vita per il porto

(FERPRESS) - Piombino, 9 SET — Comincia con una firma la nuova vita del porto di Piombino, dove da domani parti-
ranno i lavori per la realizzazione del polo di eccellenza nazionale dedicato alla demolizione, al refitting e alla realizza-
zione di navi. Lo scrive in una nota la Regione Toscana.

La firma & quella che hanno posto a Firenze, presso la presidenza della Regione, sull’atto di concessione alla Piombino
industric marittime delle nuove aree portuali, il commissario straordinario dell’ Autoritd portuale di Piombino, Luciano
Guerrieri e il presidente di Pim, Piero Neri, alla presenza dei presidente della Regione Toscana, Enrico Rossi, che &

anche coordinatore degli accordi di programma per I’area di crisi complessa di Piombino e commissario per i lavori di
ammodernamento del porto.

Alla firma erano presenti anche ’amministratore delegato di Piombino industrie marittime, Ferdinando Garré e il sinda-
co di Piombino, Massimo Giuliani, il consigliere regionale Gianni Anselmi e il rappresentante di Logistica Toscana,
Giovanni Bonadio.

L'atto softoscritto oggi consente alla Pim di insediarsi nel Porto di Piombino ¢ iniziare la costruzione di capannoni e
strutture, avviando investimenti quantificabili in circa 14 milioni di euro, con prospettive occupazionali, a regime, per
circa 200 lavoratori e con un significativo beneficio economico per I'indotto.

L’obiettivo della Piombino Industrie Marittime (composta dal cantiere genovese San Giorgio del Porto, leader in Euro-
pa e punto di riferimento a livello mondiale nelle riparazioni e trasformazioni navali cosi come in progetti di nuove co-
struzioni e dalla livornese Fratelli Neri, impegnata da oltre cento anni in attivith di salvataggio, rimorchio navale, difesa
ambientale e terminalismo portuale) & quello di iniziare a realizzare le infrastrutture nei primi mesi del 2017 e avviare le
auivitd nella seconda meta del prossimo anno.

Le aree (che verranno concesse a Pim per un periodo di 40 anni) oggetto della concessione hanno una superficie tolale
di 103.295 metri quadrati, di cui 80.922 gid realizzati ¢ aliri 22.373 di prossima realizzazione, che dovrebbero essere
terminati entro 12 mesi.

La nuova infrastruttura partird con I'attivita garantita dali’accordo con il Ministero della difesa e la Marina militare per
o smantellamento di navi militari previsto dall’accordo di programma per 1'area di crisi industriale complessa, ma pro-
seguird nei contatti con il mercato armatoriale privato per assicurarsi altre commesse. Ogni anno in tutto il mondo sono
circa 1.000 (molte della quali di proprieta di armatori europei) le imbarcazioni di medie dimensioni che vengono avvia-
te alla demolizione. Troppe sono smantellate nei Paesi del sud est asiatico con la pericolosa e altamente inquinante tec-
nica dello “spiaggiamento”, mentre il regolamento UE 1257/2013 impone agli Stati membri di utilizzare impianti di
riciclaggio e demolizione che usano metodi ¢ procedure sicuri ¢ ambientalmente compatibili. Come Piombino.

9/9/2016 RASSEGNA STAMPA



La Nazione

IL FUTURO & ORA LIMPRENDITORE PIERO NER!: sSCOMMETTIAMO SULLINDUSTRIA ECO-COMPATIBILEx

«La nostra esperienza al servizio del rilancio»

- FOMBIND -
«SODDISFAZIONE per un progetto
che s & conaeuzzato 1n temnp brovi, grazic al
lavoro ¢b squadras. Questo 1l ofil rouges dey
comment che hanno accompagnato la firma
cdell’accordo per 1l futuro del porto s
Plombine. «La societd costituata Ja scorsa
primevera dalla Fratelli Nen i Livornoela
San Giorgto del Porto di Genova - ha
affermato il sindaco di Piombino, Massimo
Cauliant - ¢ un tassello sigmificative per
'economua e 1 lavoro del temritono.
Crandissima sard po1 'ttenzione alle
normaove e all'ambiente, in modo da
rendere 1) porto dd witto compatibile con le
atuvitd wnstiche della 2ona e con la
valorizzaacene del nostro rmares.
o{on questa assegnazione - ha detto Luaano
Guerrierl, cormmmissario straordinano

ds Pyomtuno - siamo

arrivan a una fase importante dell"ativita
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che ¢ statain grado &
dare nuova vita a un'infrastruttura di prego.
QUESTE SCELTE proettano 1] porto ch
Prombino 1n un nuovo mercato, con rispaste
occupazonall concrete in una filiera che ha
grandh potenzialitas, «[l Gruppo Neri
IMPpegna in qUesta A auva le proprie
espenenze net divers: setion dell'economuia
maritumo-portuate e della lopstia - ha
cichiarato iero Neri, presidente ¢t Paim -
La dermoh aone mwale eco-compatibile & una
sficki nuova che I"Europa ha deaso d
sccettare od alla quale voghamo paneapares.
aCON IL POLO dy Pyombino, 'aliahal'op-
portunita di svolgere un ruolo guida a hivello
europeo nelle demoliziom navali - ha
commentato Ferdinmmndo Gurré,
amminustratore delegato di Prm - Partendo
con la Munina ¢ po1 aprondoa alle nduesie
del mercato, samo pront per metiere
all'opera le nostre compotenzes.

Li.Cia.
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Il Tirreno

H gevernators Reosel strings ka mana ali'leprenditere Mero Merd

Piero Neri alla guida
del nuovo polo
nel porto di Piombino

LIVORND

Ce il marchio di Livomn in
Plart (Pioanibino Indhusicie Ma-
rittime}, il polo di cocelienza
niztosale dedicain alla denw-
lizione, at reficdng e alla realiz-
enziune di navi sitvate nel por-
tedi Piombino. La clud wsca-
na & stata preferia al pono del
capolungo ligure perché ofire
magglos] spaxi per questo tpo
di strutture. Nedla Pim il gnap-
1 tivornese Fratelli Nerd, im-
pegnatn da nlure centn anni in
attivind i salvalaggio, rimor-
chin navale, difesa ambientale
e twininalismo portuale, & in
1andem con il candere genove-
se San Giorgio del Ponn, lea-
der in Eurppa e puniodi rileri-
bl T fivelho miscidiale nelie
riparaziont ¢ wasformazioni
navali cosl come I progetd di
nuove cossruzinal, Limpren-
ditore livoarnese Plece Nerd & il
presideniedella sncicia,

leri a Flrenze fa finpa del) -
o di concessione afla Pinmbi-
o industede mariiime dells
nuava banchina e del pinzzate
i s eviad did portes 2 nsao-
stanza il via libera al cantiere
che doved tirane so | capanswo-
ni ¢ installare i macchinan per
far deenllare attiviih di demo-
lizione industriale della navi.

Learee froncesse a Pim perun
prricdo di 4 anni) hanno una
superlicic totale di HES 25 me-
uk guadsati, di cul BDAL2 wid
realizzatic aln 2.7 che é'n-
veebbero essere terminall en-
tro 12 mesi.
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nco che farh o smantellamen-
todelle mavisecondo Eprineipd
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Unione curnpea, E quandne sa-
r entrato areghime dard ivorn
a circa 20 persone. nella sia-
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navalmeccanicl, ma anche in-
gepiter], levibel ¢ fnaploegiti da

scare nell'ampio bacino ded-
le plecobe e medle lmprese del
comprensorioche hanno chin-
sol hatlentl o si trovane ingra-
vedifficnlid.

La iy infraserottur g
tirh con Pauivitd garantita da
sministero della [ifesa e Mari-
na per lo smaniellamenio di
navi mithan secondo PAccor-
do di programma. ma prose-
fuird nelconatti con il meca-
10 armatorale privalo por assi-
curarsl alire conumesse. (o)
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Il Secolo XIX

Piombino, nuovi cantieri di Pim operativi dal 2017

PIOMBINO. La nuova vila del porto di
Piombina camincla oggi, con | avvio dei lavori
per la realizzazione del polo di demolizione.
refitting e costruzione di navi, La concessione
a Piombino industrie marittime (Pim) delle
nuove aree portuali & stata utficializzata ieri.
come annunciato dal Secolo XIX/
TheMeditelegraph. Ora inizierd la costruzione
di capannoni g strutture, con investimenti di
circa 14 milioni di euro e nuovi posti di lavoro
per 200 lavoratori e con un significativo
beneficio economico par I' indotta. Pim &
composta dal cantiere genovese San Giorgio
del Porio e dalla livornese Fralelii Neri. Le
infrastrutture saranno realizzate nei primi mesi
del 2017 e I' attivita prendera avvio nella
seconda mata del prossime anna, quando
comincera la piena operativita.
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L'Informatore Navale

Demolizioni navali, via libera al polo nazionale di
Piombino

Firanze, 9 settembre 2016 - Comincia con una firma la nuova vita del porto di Piombino, dove da domani
partiranno 1 laverl per la realizzazione del polo di eccellenza nazionale dedicato alla demolizione, al
refitting o alla roalizzazione di navi,

La firma & quella che hanno posto a Firenze, presso la presidenza della Regione,
sull’atto di concessione alla Piombino industrie marittime delle nuove aree portuali, il
commissario straordinario dell’Autorita portuale di Piombino, Luciano Guerrieri e il
presidente di Pim, Piero Neri, alla presenza del presidente della Regione Toscana,
Enrico Rossi, che e anche coordinatore degli accordi di programma per 1'area di crisi
complessa di Piombino e commissario per i lavori di ammodernamenlo de! porto.

Alla firma erano presenti anche I'amministratore delegato di Piombino industrie
marittime, Ferdinando Garré e il sindaco di Piombino, Massimo Giuliani.

L’atto soltoscritto oggi consente alla Pim di insediarsi nel Porto di Piombino e iniziare
la costruzione di capannoni e strutture, avviando investimenti quantificabili in circa 14
milioni di euro, con prospettive occupazionali, a regime, per circa 200 lavoratori e con
un significativa beneficio economico per l'indotto.

L'obiettivo della Piombino Industrie Maritlime {composla dal canliere genovese San
Giargio del Porto, leader in Europa e punto di riferimento a livello mondiale nelle
riparazioni e trasformazioni navali cosi come in progetti di nuove costruzioni e dalia
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- segue

livornese Fratelli Neri, impegnata da oltre cento anni in attivita di salvataggio,
rimorchio navale, difesa ambientale e terminalismo portuale) & quello di iniziare a
realizzare le infrastrutture nei primi mesi del 2017 e avviare le attivita nella seconda
meta del prossimo anno.

Le aree (che verranno concesse a Pim per un periodo di 40 anni} oggelto della
concessione hanno una superficie totale di 103.295 metri quadrati, di cui 80.922 gia

realizzati e altri 22.373 di prossima realizzazione, che dovrebbero essere terminati
entro 12 mesi.

La nuova infrastruttura partira con l’attivita garantita dall’accordo con il Ministero
della difesa e la Marina militare per lo smantellamento di navi militari previsto
dall’accordo di programma per 1’area di crisi industriale complessa, ma proseguira nei
contatti con il mercato armatoriale privato per assicurarsi altre commesse,

Ogni anno in tutto il mondo sono circa 1.000 (molte della quali di proprieta di armatori
europei) le imbarcazioni di medie dimensioni che vengono avviate alla demaolizione.
Troppe sono smantellate nei Paesi del sud est asiatico con la pericolosa e altamente
inquinante tecnica dello "spiaggiamento”, mentre il regolamento UE 1257/2013
impone agli Stati membri di utilizzare impianti di riciclaggio e demolizione che usano
melodi e procedure sicuri e ambientalmente compalibili. Come Piombino.

Rossi su nuovo polo portuale di Piembino: *L'unico nol Mediterranee conforma alle direttive ouropae”

“Quello che Pim realizzera a Pilomhino sara l'unico polo portuate del Mediterraneo per demolizioni,
manutenzioni & refitting navali canforme alle normative europee, Quella di oggi & una firma storica per la
Val di Cormia e la Toscana perche, grazie ad un massiccio intervento finanziario della Regione sul porto
per oltre 110 milioni di euro, slamo statl in grado di dare un futuro a quest'area & una accelerazione alla
partualith toscana, por un'opera di stabilith produttiva o occupazionala che si complotera a fing anno con
I'arrivo di General Electric e della sua plattaforma di assemblagglo e loglstica Industriale. £° la mano
pubblica che ha ereato uns infrastruttura di livello europeo, can fondali di 20 metri e attrattiva per gll
imprenditori privati e quindi in grado di generare nuova occupazione”. €' questo il commento del
presidente della Reglone, Enrica Roasi, a margine della firma per la concessjone alla plombino industrie

marittime dolle areo del nuovo porto destinate ad ospitare attivitd di demolizioni, rofitting ¢ costruzioni
navali,

Il Gruppo Neri impegna in questa iniziativa le esperienze maturate nei piu diversi
settori dell’economia marittimo-portuale e logistica che vanno dai piu svariati servizi
marittimi al terminalismo portuale per prodotti liquidi e solidi. 11 punto di partenza
dell’attivita di PIM - la demolizione navale eco-compatibile - rappresenta una sfida
nuova che I'Europa ha deciso di acceltare ed alla quale noi con SGAP abbiamo deciso
di partecipare. L'infrastruttura che ci sara affidata nei prossimi giorni ha
carattenstiche di flessibilita e dimensionali che stimolano il nostro Gruppo a ricercare
ogni ulteriore opportunita offerta da un mondo, come quello dell’economia del mare,

nel quale l'innovazione é fattore di successo”, ha dichiarato fiero Keri, Presidente di Fiorbing
industre Marittime

“Con il polo di Piombino, I'ltalia ha I'opportunita di svolgere un ruolo guida a livello
europeo nelle demolizioni navali, un settore ad alto potenziale di crescita. L'eccellenza
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nella cantieristica, la vocazione all'economia marittima, il know-how tecnico in nostro
possesso rappresentano presupposti strategici per lo ship recycling. Partendo
dall'accordo per lo smantellamento delle navi militari della Marina e poi aprendoci alle
richieste del mercato, a Piombino siamo pronti per mettere queste competenze
all’apera”, ha dichiarato fFerdinando Garre. Ammunistratore detegato di Piombino Industrie Manttme

“Con questa assegnazione - & il commento di vLuciane Guerneri, commissaria straorainaria
deli’Autoritd portuale di Plombing - siamo giunli 3d una fase impartante dell‘attivitd dell'autorita portuale, che & stata
in grado di dare nuova vita, ed in tamp: molta brevi, ad una infrastruttura di grande pregio, selezionando un operatore
di qualitd come Pim. Queste scelte proieltans il parto i Plambing in un nuavo mercalo, in grado di dare rispaste
occupazionali concrete nell’ambita di una filiera dalle notevoli potenzialita di swiuppo, in grado di dare risposte
logistiche, partuali & amblientali per uno swiluppo sestenibie del settare”.

“La societi - ha affermato il sincaca di Piombino, Massima Giuliani - costituita la scorsa primavera dalla
Fratelh Neri di Lsvorng e la San Giorgio del Porta d: Genava per lo smantellamento e it refitting delle grangi navi a
Piombino rappresenta un tassello molta signilicativo per la diversilicazione economica del nastro territordo can
prospettive accupazionali, una volta a regime, per circa 200 lavaraton. Si tratta della concretizzazione di un'attivita
impartante, prevista dall’Accordo gi Programma per la reindustrializzazione dal territorio di Piombino, resa sicura galke
nuove normative curopee per ol ricickaggio sicuio ed ecocompatidiie. Pioming dunque palrd partire ¢con questa nuova
sfida. dando un segnale chiaro di concretezza e di witalta ”
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La Gazzetta Marittima

Piombino, un progetto guida

E’ stato presentato al sottosegretario Velo con numerosi spunti innovativi

PIOMBINO - L'Autorita Portuale locale - informa una nota - ha presentato martedi scorso all'onorevole
Silvia Velo, sottosegretario all’Ambiente ed alla Tutela del Territorio e del Mare, in visita presso la sede
dell'Ente, lo studio progettuale di mitigazione ambientale e paesaggistica del porto. Il commissario
dell’Authority Luciano Guerrieri, assistito dall'ingegner Sandra Muccetti, dalla dottoressa Claudia Bulleri
e dal dottor Claudioc Capuano, ha illustrato come sulla base delle prescrizioni fornite dal ministero
dell’Ambiente in sede di valutazione di impatto ambientale del nuovo Piano Regolatore Portuale,
I'Autorita Portuale stia progettando ed attuande un nuovo porte competitive e anche un‘infrastruttura
volta a conseguire una qualita paesaggistica del sistema porto.
L'obiettivo & quello di trasformare un ambito di territorio caratterizzato da manufatti industriali pensati
al loro tempo secondo criteri funzionali, in un nuovo ambito riqualificato e con gradevole impatto visi-
vo. A tale scopo, il progetto dell’Autorita Portuale prevede la realizzazione sui moli sopraflutto e sotto-
flutto di una fitta serie di pali di metallo, individuati attraverse uno studio delle coste, che assumono la
funzione di schermo visivo dal mare dei manufatti realizzati a terra e costituiscono anche un impianto
di produzione energetica solare per circa 2.000.000 Kwh.
Il porto poi - continua la nota dell’Autorita di Piombino - verrebbe valorizzato dalla realizzazione di tre
torri con funzioni di servizio e panoramiche che richiamano la storia identitaria del luogo caratterizzato
in varie epoche dalla presenza fortilizia e di torri di guardia e di avvistamento. Il porto potra cosi assu-
mere una nuova qualith ed una nuova identitd richiamando coerentemente quella storica.
1l sottosegretario Silvia Velo ha apprezzato il progetto e la sua originalita e soffermandosi in particolare
sulla possibilita di produzione energetica solare offerta dalla realizzazione degli elementi proposti ed ha
fatto riferimento all’art. 5 del recente D.Lgs del 4 agosto 2016 n.169 (la Riforma dei Porti) in cui si sta-
bilisce il criterio della sostenibiiita energetica dei sistemi portuali ed alla necessita di elaborare da parte
delle nuove Autorita di Sistema un documento di pianificazione energetica ed ambientale. “Poiché il
ministero dell’Ambiente deve adottare in proposito delle linee guida per redigere tale documento - ha
spiegato Silvia Velo - il progetto dell’Autorita Portuale ci fornisce in proposito spunti puntuali che po-
tremo ben considerare nell’ambito del lavoro di nostra competenza”.
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Informazioni Marittime

Demolizioni navali, via al polo di Piombino

fa firma (nella foto}, presso la presidenza della Regicne Toscana, dell’ atto di concessione alla Piombino
industrie marittime (Pim) delle nuove aree portuali. Hanno ratificato il ducumento il commissario straor-
dinario dell'Autorita portuale di Piombino, Luciano Guerrieri e il presidente di Pim, Piero Neri, alla presen-
za del presidente della Regione, Enrico Rossi, che & anche coordinatore degli accordi di programma per
I'area di crisi complessa di Piombino e commissario per i lavori di ammodernamento del porto. Alla firma

erano presenti anche I'amministratore delegato di Pim, Ferdinando Garré e il sindaco di Piombino, Massi-
mo Giuliani.

L'atto sottoscritte venerdi scorso consente alla Pim di insediarsi ne! porto di Piombino e iniziare la costru-
zione di capannoni e strutture, avviando Investimenti quantificabili in circa 14 milioni di euro, con pro-
spettive occupazionali, a regime, per circa 200 lavoratori e con un significativo beneficio economico per
I'indotto. L'obiettivo della Piombino Industrie Marittime (composta dal cantiere genovese San Giorgio del
Porto, leader in Europa e punto di riferimento a livello mondiale nelle riparazioni e trasformazioni navali
cosi come in progetti di nuove costruzioni e dalla livornese Fratelli Neri, impegnata da oltre cento anni in
attivita di salvataggio, rimorchio navale, difesa ambientale e terminalismo portuale) & quello di iniziare a

realizzare le infrastrutture nei primi mesi del 2017 e avviare le attivitad nella seconda metéa del prossimo
anno.

Le aree (che verranno concesse a Pim per un periodo di 40 anni) oggetto della concessione hanno una
superficie totale di 103.295 metri quadrati, di cui 80.922 gia realizzati e altri 22.373 di prossima realizza-
zione, che dovrebbero essere terminati entro 12 mesi. La nuova infrastruttura partira con l'attivitd garan-
tita dall'accordo con il ministero della Difesa e la Marina militare per lo smantellamento di navi militari
previsto dall'accordo di programma per 'area di crisi industriale complessa, ma proseguira nei contatti
con il mercato armatoriale privato per assicurarsi altre commesse.

Ogni anno in tutto il monde sono circa mille (molte della quali di proprieta di armatori europei) le imbar-
cazioni di medie dimensioni che vengona avviate alla demolizione, Troppe sono smantellate nei Paesi del
sud est asiatico con la pericolosa e altamente inquinante tecnica dello “spiaggiamento”, mentre il regola-
mento Ue 1257/2013 impone agli Stati membri di utilizzare impianti di riciclaggio e demolizione che usa-
no metodi e procedure sicuri @ ambientaimente compatibili. Come Piombino.
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Il Nautilus

Demolizioni navali, via libera al polo nazionale di
Piombino

FIRENZE ~ Comincia con una firma la nuova vita del porto di Piombino, dove da domani partiranno i lavori
per la realizzazione del polo di eccellenza nazionale dedicato alla demolizione, al refitting e alla realizzazione
di navi.

La firma é quella che hanno posto a Firenze, presso Ia presidenza della Regione, sull'atto di concessione alla
Piombino industrie marittime delle nuove aree portuali, il commissario straordinario dell’Autorita portuale
di Piombino, Luciano Guerrieri e il presidente di Pim, Piero Neri, alla presenza del presidente della Regione
Toscana, Enrico Rossi, che & anche coordinatore degli accordi di programma per I'area di crisi complessa di
Piombino e commissario per i lavori di ammodernamento del porto.

Alla firma erano presenti anche I'amministratore delegato di Piombino industrie marittime, Ferdinando Gar-
ré e il sindaco di Piombino, Massimo Giuliani. L’atto sottoscritto oggi consente alla Pim di insediarsi nel
Porto di Piombino e iniziare la costruzione di capannoni e strutture, avviando investimenti quantificabili in
circa 14 milioni di euro, con prospettive occupazionali, a regime, per circa 200 lavoratori e con un significati-
vo beneficio economice per I'indotto.

L'obiettivo della Piombino Industrie Marittime (composta dal cantiere genovese San Giorgio del Porto,
leader in Europa e punto di riferimento a livello mondiale nelle riparazioni e trasformazioni navali cosi come
in progetti di nuove costruzioni e dalla livornese Fratelli Neri, impegnata da oltre cento anni in attivita di
salvataggio, rimorchio navale, difesa ambientale e terminalismo portuale) é quello di iniziare a realizzare le
infrastrutture nei primi mesi del 2017 e avviare le attivita nella seconda meta del prossimo anno.

Le aree (che verranno concesse a Pim per un periodo di 40 anni) oggetto della concessione hanno una super-
ficie totale di 103.295 metri quadrati, di cui 80.922 gia realizzati e aliri 22.373 di prossima realizzazione, che
dovrebbero essere terminati entro 12 mesi. La nuova infrastruttura partira con I'attivita garantita
dall'accordo con il Ministero della difesa e la Marina militare per lo smantellamento di navi militari previsto
dall’accordo di programma per I'area di crisi industriale complessa, ma proseguira nei contatti con il mercato
armatoriale privato per assicurarsi altre commesse.

Ogni anno in tutto il mondo sono circa 1.000 (molte della quali di proprieta di armatori europei) le imbarca-
zioni di medie dimensioni che vengono avviate alla demolizione. Troppe sono smantellate nei Paesi del sud
est asiatico con la pericolosa e altamente inquinante tecnica dello “spiaggiamento”, mentre il regolamento
UE 1257/2013 impone agli Stati membri di utilizzare impianti di riciclaggio e demolizione che usano metodi
e procedure sicuri e ambientalmente compatibili. Come Piombino.

“Quello che Pim realizzera a Piombino sari I'unico polo portuale del Mediterraneo per demolizioni, manu-
tenzioni e refitting navali conforme alle normative europee. Quella di oggi & una firma storica per la Val di
Cornia e la Toscana perché, grazie ad un massiccio intervento finanziario della Regione sul porto per olire
110 milioni di euro, stamo stati in grado di dare un futuro a quest’area e una accelerazione alla portualiti to-
scana, per un’opera di stabiliti produttiva e occupazionale che si completera a fine anno con I'arrivo di Gene-
ral Electric e della sua piattaforma di assemblaggio e logistica industriale. E’ la mano pubblica che ha creato
una infrastruttura di livello europeo, con fondali di 20 metri e attrattiva per gli imprenditori privati e quindi
in grado di generare nuova occupazione”. E’ questo il commento del presidente della Regione, Enrico Rossi, a
margine della firma per la concessione alla piombino industrie marittime delle aree del nuovo porto destina-
te ad ospitare attiviti di demolizioni, refitting e costruzioni navali.
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“Il Gruppo Neri impegna in questa iniziativa le esperienze maturate nei pii diversi settori dell'economia ma-
rittimo-portuale e logistica che vanno dai piu svariati servizi marittimi al terminalismo portuale per prodotti
liquidi e solidi. Il punto di partenza dell’attivita di PIM - la demolizione navale eco-compatibile — rappresen-
ta una sfida nuova che I'Europa ha deciso di accettare ed alla quale noi con SGdP abbiamo deciso di parteci-
pare. L'infrastruttura che ci sara affidata nei prossimi giorni ha caratteristiche di flessibilita e dimensionali
che stimolano il nostro Gruppo a ricercare ogni ulteriore opportuniti offerta da un mondo, come quello
dell'economia del mare, nel quale I'innovazione & fattore dj successo”, ha dichiarato Piero Neri, Presidente di
Piombino Industrie Marittime.

“Con il polo di Piombino, I'Italia ha I'opportunita di svolgere un ruolo guida a livello europeo nelle demolizio-
ni navali, un settore ad alto potenziale di crescita. L'eccellenza nella cantieristica, la vocazione all’'economia
marittima, il know-how tecnico in nostro possesso rappresentano presupposti strategici per lo ship recycling,
Partendo dall’accordo per lo smantellamento delle navi militari della Marina e poi aprendoci alle richieste
del mercato, a Piombino siamo pronti per mettere queste competenze all'opera”, ha dichiarato Ferdinando
Garré, Amministratore delegato di Piombino Industrie Marittime.

“Con questa assegnazione — & il commento di Luciano Guerrieri, commissario straordinario dell’Autorita
portuale di Piombino — siamo giunti ad una fase importante dell’attivita dell’autorita portuale, che & stata in
grado di dare nuova vita, ed in tempi molto brevi, ad una infrastruttura di grande pregio, selezionando un
operatore di qualitd come Pim. Queste scelte proiettano il porto di Piombino in un nuovo mercato, in grado
di dare risposte occupazionali concrete nell'ambito di una filiera dalle notevoli potenzialita di sviluppo, in
grado di dare risposte logistiche, portuali e ambientali per uno sviluppo sostenibile del settore”.

“La societd — ha affermato il sindaco di Piombino, Massimo Giuliani — costituita la scorsa primavers dalla
Fratelli Neri di Livorno e la San Giorgio del Porto di Genova per lo smantellamento e il refitting delle grandi
navi a Piombino rappresenta un tassello molto significativo per la diversificazione economica del nostro ter-
ritorio con prospettive occupazionali, una volta a regime, per circa 200 lavoratori. Si tratta della concretizza-
zione di un’attivita importante, prevista dall’Accordo di Programma per la reindustrializzazione del territorio
di Piombino, resa sicura dalle nuove normative europee per il riciclaggio sicuro ed ecocompatibile. Piombino
dunque potra partire con questa nuova sfida, dando un segnale chiaro di concretezza e di vitalita.”
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Brindisi Report

"Moratoria: quanta stucchevole demagogia sul porto
di Brindisi"

Economia "Moratoria: quania stucchevole
demagogia sul porla di Brindisi® Nell' aula
comunale "ltalo Giulio Caiati” & andata in
scena |I' ennesima farsa della politica
brindisina. All' inizio della seduta convacata
per richiedere o meno la moratoria all’
accorpamenio del porlo di Brindisi con quello
di Bari, infatti. mancava il numero legale
Andrea Pezzuto | pit letli di oggl 1 "Moraloria;
quanta stucchavola demagagia sul porto di
Brindisi” Brindisi vista dal Canale Pigonati
Nell' aula comunale "l1alo Giulio Calati® &
andata in scena I' ennesima farsa della politica
brindisina. All" inizio della sedula convocata
per richiedere o meno la moratoria all’
accorpamento del porto di Brindisi con quelio
di Ban, infatli, mancava il numero legale, dala
I' assenza di qualche elemento della
maggioranza e di lulla I’ opposizione, l2 quale
ha deciso di aspettare fuaori dall' aula un
eventuale passo falso della maggioranza. Alla
fine il numero legale si & raggiunlo a I
opposizione, visto il tentativo fallito, & entrata
in aula in ritardo, accolta dagii applausi ironici
dai Democratici per Brindisi e dei Coerent: per
Brindisi. Forse sarebbe stato megho che il
numero lagale non si fosse raggiunto, data la
poverta di spunti d' interesse della
discussione. Dopo uno scambio di baltute lra Loiacona e Rossi. con i primo ad accusare I opposizione,
rea di aver assunto un atteggiamento irresponsabile che stava per pregiudicare una seduta cosi
importante (sic'}), ed il secondo che ha replicato chiarendo come la maggioranza non si debba aspettare
alcun appoggio numerico dall' oppasizions e chiedendo anzi le dimissioni della Sindaca, si & gunti agli
interventi sul merito della convocazione. La Sindaca ha giustificala la richiesta di moratoria e lo
scelticismo verso I' accorpamenio con Bari, affermando che il porta di Bandisi ed il porlo di Bari, se
venissara accorpati, perdaerebbero lo status di porti care in quanto, cumulativamente, nan
raggiungerebbero I' 1% di traffico tolale Ue richiesto dal Regolamento Ue numero 1315 del 2013, La
Sindaca (o chi per lei) dimentica intanto che non & I' Autonla di Sistema ad essere indicala came “care”
ma lo & il porto di Bari, il quale non & stato indicato come tale perché ottemperava al criterio stabilito dal
Regolamenta UE sul traffico di merci, ma perché rispeita I' altlro crilenc richieslo dal Regolamenio Ue,
ovvaro quello di rappresentare un nodo urbano primario, e Bari lo é insieme a Palermo, Napoli ed
Ancona. Pertanto, se Brindisi dovesse andare con Bar, I' Autonta di Sisterna dell' Adriatico Meridionale
resterebbe in piedi fino al 2023, data in cul sard revisianato il suddetla Regolamento Ue. QOltre agli
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stucchevali interventi di alcuni membri della maggioranza, che hanno giustificato la richiesta di
maratona con la necessita di avere uno scatto di orgoglio 8 rivendicando la "brindisinitad” (cose che,
purtroppo, non riempiono la pancia). perplessita ha destato anche la posizione di gran parte dell’
opposizione. || M5S, infalli, per voce del consigliere regionale Bozzelli, ha espresso favare verso la
richiesta di moratoria, 1a quale, a suo dire, permetterebbe al porto di Brindisi di realizzare le apere in
progetto € di ipolizzare una sua indicazione come porle core al termine della moratoria della durata di
tre anni. Entrambe le dichiarazioni contengono un’ inesattezza, in quanto | porti che dovessero oltenare
la moratoria non poirebbero accedere, in quel lasso di tempo, ai finanziamenti rivenienti dai Pon e dai
Fesr, ed it Commissario dell' Autonla Portuale, Mario Valente, ha spiegalo che le tre opere in progetlo
hanno bisagno di essere finanziate par 125 milioni, somma di cui I' autority brindisina non dispone. Cid
rappresenta il motivo per il quale il Commissario sarebbe conirario alla richiesta di moratoria. La
seconda inesaltezza riguarda la possibilitd di diventare porto cora a stretto giro. |l pario di Brindisi
movimenta circa lo 0.4% del traffico totale Ue ed & impensabile che possa arrivare, in tre anni, alla
soglia delt' 1%. A complelare it quadro di un’ opposizione alquanto disallenta, ¢l sono le pasizioni di
Brindisi Bane Comune, di Forza ltalia e dell’ Udc. | primi motivano Ia richiesta di moratoria facendo leva
su questioni fumose, quali: il maggior traffico e fatturato del porto di Brindisi rispetto a quello di Bari
{ncordiamo come un mantra che i nosiro porto non rispetia i crileri necessarl per essere indicato coma
"core" e che il porto di Bari & stato indicato come tale non in forza dei numeri, ma in forza del suo status
di nodo primaric urbana); un ipolelico tesoretio di BG milioni rivenienle dalle ninfuse solide, cha
permetterebbe al nostro porto di autofinanziarsi par tre anni {ricordiamo che Valente ha parlato di
necessita di reperire finanziamenti per cantierizzare i tre progetli da 125 milioni cumulativi); infine, fa
passibilit2 che la crisl del parto di Taranlo passa porlarlo a perdere a breve lo slatus di porto core ed
essere accorpato anch’ esso, ricostituendo cosi I' originaria idea di un® Autorita di Sistema unica. Cid
che sfugge & che I' accorpamenlo di Brindisi con Bari non farebbe venire meno, fra tre anni, questo
ipotetico scenaria. Nel frattampo, perd, sarebbe forse meglio sedare sin da subito al tavelo con Bari e
contrattare, intanto, le posizioni ali' interno della governance, con la possibilita di sirappare per Brindisi
il ruolo di Presidanle o di Segretario genarale dell' AdS, cosa che non potrebbe accadera se
aspettassimo ire anni prima di annetterci. L' unico spunto interessante fornito da Rossi riguarda la sua
sibillina allusione ai 200 milioni in ballo per la plastra logistica di Teranto, la quale potrebbe richiamare
gli appetiti di qualche brindisino che starebbe spingendo per | accorpamento con il porto di Taranto per
tale motivazione. Passando a D° Attis, la sua richiesta di moratoria si fonda sull’ altrettanta fumosa
passibilita di modificare la Legge del Govamo, in mado tale da far conservare I' autonomia all' Autorita
Portuale di Brindisi o, in subordine, di vedere nascere I' AdS unica pugliese. Tale richiesta appare
dellata piu dalla inea nazionale del suo parlito, conlraria alle riforme del Governo Renzi, che da
motivazioni nvenienti dalla situazione localae. Infina, ¢' & da rilevare la posizione dell' Udc all' interno
della coalizione di Marino, Pd, Lista Marino, Rinasce Brindisi & Ncd, infatli, dopo aver cambisto idea
nagh ullimi giorni, hanno votato coniro 1a nchiesta di moaralorta, Pisanelli, invece, in quola Udc, ha votato
diversamente, mettendo il carico da 80 alle dichiarazioni spiazzanti de! massimo esponente provinciale
del partito scudalo, Euprepio Curtg, il quale, di punto In bianco, ha bacchetlato I' opposizione, a suo dire
trappo disattenta e poco incisiva. Rappresentaranno questi due indizi I' anticamera di qualcosa che
holle in pentola? Chi put dirlo. Mentre i politici nostrani continvano da anni a portare avanli una
strumentals batlaglia al grido di "Brindisi a1 brindisini”, ancora una volta dobbiama sperare che da fuori
non seguano le deleterie richieste frutto della miope (o volutamente tale) politica brindisina. Abbiamo
bisogno di tulto, fuorché di paralizzare ulleriormenle un porlo di per sé gia in stato camatoso
Argomenti:
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The Medi Telegraph

Taranto, altri fre mesi di cassa
peri 518 dipendenti ex Tct

Taranto - Firmato I"'accordo di proroga: i lavoratori rimarranno in
cassa sino a fine anno.

Taranto - E stato scongiurato il rischioc che finiscanc in mobilitd dall’11 settem-
bre prossimo al termine di un altro anno di cassa integrazione i lavoratori della
societd Taranto container terminal (Tct). Stamani liquidatoeri di Tet, sindacati e
Autoritd portuale hanno firmato con la Regione Puglia, nella sede della task
force per |I'occupazione, un accordo che proroga di altri fre mesi, in derogaq,
la cassa integrazione. | lavoratori di Tet dopo I'11 settfembre rimarranno quindi
in cassa sino al 30 dicembre, poi dall'l gennaio 2017 saranno assorbifi
dall’Agenzia nazionale per la fornitura del lavoro portuale gid prevista dal Go-
verno per gli scali di Taranto, Cagliari e Gioia Tauro, la quale, nell’arco di 36
mesi, dovra riqualificarli e reinserirli al lavoro nelle atfivitd gid presenti nei porti
oppure in quelle di nuovo insediamento. Per il personale di Tet, una prima quo-
ta dovrebbe andare in carico al consorzio Ulisse, che allo stato & I'unico sog-
getto in campo per la ripresa delle attivita sulla banchina lasciata libera un
anno fa dalla stessa societda Tet, a giugno 2015 messa anche in liquidazione
dai suoi azionisti tra cui Evergreen. || consorzio Ulisse ha annunciato di voler ri-
awvviare il movimento confainer, partendo con due navi feeder dlla settimana,
e fare anche logistica industriale con la movimentazione di componenti oil e

gas. Dai 70 agli 80 i lavoratori che con le attivitd a regime potrebbero essere
impegnati
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Il Secolo XIX

IL TERMINAL DI TARANTO

Altri tre mesi
di cassa per 518
dipendenti ex Tct

TARANTO. £ stato sconglu-
rato Il rischio che finiscano
In mobitita [ 518 lavoratori
della societh Taranto Con-
tainer Tarminal (Tct). | ligui-
dator di Tct, sindacatl e

| ] hanno firma-
to con la Regione Puglia un
accordo che proroga di altri
tre mesl, in deroga, la cassa
Integrazione. I lavoratorl di
Tet imarranno quindi In
cassa sino al 30 dicembre,
pol dall'l gennalo 2017 sa-
ranno assorblti dall’Agenzia
nazlonale per la fornltura
del lavoro portuale gla pre-
vista dal governo par gll
scall dl Taranto, Cagliari e
Gloia Taure, la quale, nell’ar-
co di 36 mesi, dovrd riquali-
ficarli e relnseriri al lavoro
nelle attivita gia present!
nel parti oppure in quelle di
nuovo insediamento.
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Taranto, 500 su 518 hanno gid

firmato per la proroga della
CAssSO

Taranto - La proroga, che ha evitato in extremis i licenziomenti e
quindi la mobilitd, e stata firmata il 9 settembre a Bari alla Regione.

Taranto - Tra venerdi e stamattina 500 lavoratori della societd Taranto contai-
ner terminal (in liquidazione) hanno firmato, negli uffici della Provincia di Ta-
ranfo, la revoca dei licenziamenti accettando quindi I’'accordo che proroga
di altri fre mesi, sino al 30 dicembre prossimo, la cassa integrazione scaduta
oggi dopo I'ultimo rinnovo di un anno. Gli interessati sonc in tutto 518 e i sin-
dacati affermano che dlla fine I'adesione del personale sard totale in quanto
anche i 18 che materialmente non hanno ancora firmato, hanno concordato
con I'azienda l'invio della loro accettazione. Domattina all’ Autoritd portuale
di Taranto i sindacati e la stessa Authority faranno il punto della situazione do-
po la proroga della cassa. La proroga, che ha evitato in extremis i licenzia-
menti e quindi la mobilitd, & stata firmata it 9 settembre a Bari alla Regione. |
lavoratori di Tct dopo I'11 seftembre rimarranno quindi in cassa sino ai 30 di-
cembre, poi dall'T gennaio 2017 saranno assorbiti dall’ Agenzia nazionale per
la fornitura del lavoro portuale gid previsia dal Governo per gli scali di Taran-
to, Cagliari e Gioia Tauro. Quest’'ultima, nell’arco di 36 mesi, dovra riqualifi-
carli e reinserirli al lavoro nelle attivita gia presenti nei porti oppure in quelle
di nuovo insediamento. Per il personale di Tct, una prima quota dovrebbe an-
dare in carico al consorzio Ulisse, che allo stato € I'unico soggetio in campo
per la ripresa delle attivita sulla banchina lasciata libera un anno fa dalla stes-
sa societd Tct, a giugno 2015 messa anche in liquidazione dai suoci azionisti fra
cui Evergreen,
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Il consorzio Ulisse ha annunciato di voler riavviare il movimenio container,
partendo con due navi feeder alla seltimana, e fare anche logistica industria-
le con la movimentazione di componenti oil e gas.Dai 70 agli 80 i lavoratori
che con le attfivitd a regime potrebbero essere presi. Il costo della proroga
peri 518 & stimato complessivamente in 3,2 milioni di euro. Per ora & disponibi-
le il primo milione. Nei giorni scorsi il deputato Pd, Ludovico Vico, aveva an-
nunciato, dopo contatti avuti col gabinetio del minisiero deli’Economia, che
il decreto per le risorse della cassa era stato «bollinator e portato alla firma
del ministro Piercarlo Padoan (& relativo al primo milione). La richiesta di
un’ulteriore proroga della cassa in scadenza I'11 settembre era stata avanza-
ta dai sindacati nei mesi scorsi come soluzione «ponie» per agganciare con i
tempi sia I’avvio dell’Agenzia nazionale che i nuovi progetti nell’area del por-
fo. Prima della pausa estiva, un primo accordo & stato raggiunto fra sindaca-
1i, liquidatori di Tct @ ministero del Lavoro col sottosegretario Franca Biondell,
lasciando poi alla definizione dell’intesa in Regione il completamento del tut-
fo.
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Il Nautilus

lonian Shipping Day: lunedi presentazione a Taranto

TARANTO - Lunedi 12 settembre 2016, alle 10.00, al Castello Aragonese di Taranto saranno presentati alla
stampa il programma ed i relativi ospiti dell’evento Ionian Shipping Days.Alla conferenza stampa saranno
presenti il Presidente dell Ionian Shipping Consortium dott. Rinalde Melucci, il Presidente dell’ Autoriti por-
tuale prof. Sergio Prete e il Sindaco della citta di Taranto, dott. Ippazio Stefano.

L’evento & patrocinato dalla presidenza della Regione Puglia, dal Comune di Taranto, dall’Autorita portuale
di Taranto, dal Comando Marittimo Sud, dall'universita degli studi di Bari, dalla Camera di Commercio di
Taranto, da Confindustria Taranto, da Raccomar Puglia, dalla Fondazione Michelagnoli, da The international
Propeller Club Taranto.
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L'Informatore Navale

TARANTO: IONIAN SHIPPING DAYS

Taranto, 9 settembre 2016 - Conferenza stampa di presentazione dell’evento intitolato IONIAN SHIPPING DAYS,
Lunedi 12 sellembre 2016, alle 10.00, 8l Costella Araganese di Taranlo sacanne presentati alln stunpa il
programma ed i relalivi ospiti,

Alla canferenza stanipa saranno present §l Presidente dell Ionian Shipping Consartivn detl. Rinaldo Melucck, t]
Presidente dell’Autorita portuale prof, Sorgio Prete c il Sindaco della cittd di Taranto. dott. Ippazio Stefano
L'evento & patracinato dalla presytenza della Regicne Puglia, dal Comune di Taranto, dall'Autarita portuale di Taranto,
dal Comando Marittimo Sudl, dall’universiti degli studi & Bard, dalls Camera di Commercin di Taranin, da
Confindustria Taranto, da Raccomar Pugha, dalla Fondazione Michelagnoli. da The internativnal Propefler Club
Taranto.

Per la manifestazione & stoto croato un sito internot dedicato www. ionianshippingdays.it .
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Gazzetta del Sud

Tematiche del terminal e dell' intera area Oggi in
visita |' inviato del ministro Delrio

Previsto il sopralluogo nell’ imponente struttura di transhipment

Visita al porie di Giola Tauro, oggl, da parte
delcapo gabinetto del ministero Infrastrutture e
trasporli, lvana Russo che In tarda mattinata &
atteso nella sede dell' Authority per discutere
delle temaltiche riguardanti il terminal e I' area
portuale. |l consigliere di Delrio effettuara un
sopralluogo dell' imponente struttura di
transhipmenl, a bordo di una motovedeila,
dopo sara impegnato in una serie di incontn
con gli operatori del settore.

La lunga glornata di Russa a Giola Tauro si
dipanera comunque nella sede dell’ Autorita
portuale dove ad accoglierlo ci saranno il
Commissario straordinariol e tutti i funzionari.
Il confronio servira per discutere delle
prospetiive di sviluppo dello scalo ma,
soprattutto, dello stato dell' arte dei lavori
poriati avant, illustrando i dettagli del le tante
opere finanziate e avviate, una su iutte il
gateway ferroviario. Probabilmente ¢i sara
modo per parlare anche del decreta attuativo
della nascente Agenzia del lavoro, dove
saranno collocali i 440 esuben dichiarati dalla
Mct. intanto. secondo indiscrezioni sarebbero
circa 200 i curriculusm arrivati al ministero delie
Infrastrutture per la manifestazione d' interesse
per la nomina del presidente della nuova
Autorita di sisterna porlugle,

Le cammissioni parlamentari che possono delibarare per quei porti dave é stata raggiunta |’ intesa sui
nomi si insedieranno invece ad otiobre 4(d |,

)
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Ansa

Porto Torres, riprendono i lavori per il terminal passeggeri

Dopo due anni di stop opere saranno pronte per settembre 2017
09 settembre, 20:11

(ANSA) - PORTO TORRES, @ SET - Dopo uno stop lungo oltre due anni riprendono i lavori per la
realizzazione del terminal passeggeri (ex Tensostruttura Lunardi) dello scalo di Porto Torres. leri
mattina il Provveditorato Interregionale per le Opere pubbliche, alla presenza del responsabile
dell'Utficio Tecnico della sede portotorrese dell'Autorita Portuale, ha riconsegnato il cantiere per
la ripresa delle lavorazioni necessarie a completare l'opera sospesa - ricorda |'Authority - a causa
del fallimento della societa appaltatrice.

Sara la stessa azienda - sottolinea I'Autorita portuale - sotto curatela fallimentare, a portare avanti
i lavori che dovranno essere ultimati a settembre 2017. Un'opera, aggiudicata per un importo di
tre milioni e 400 mila euro e finanziata con fondi Fas nazionali, che diventera il naturale congiun-
gimento fra il porto civico e la stazione marittima realizzata fuori dall'area demaniale e attualmen-
te di competenza comunale. |l progetto, che & rimasto invariato, prevede un edificio moderno di
oltre mille metri quadrati coperti, diviso su due livelli e architettonicamente ben inserito nel conte-
sto urbano. Al piano terra il terminal ospitera un'area coperta per l'ingresso dei bus, un‘ampia sala
conferenze, una sala d'attesa per arrivi e partenze, biglietterie, servizi, bar; il primo piano, invece,
ospitera una zona per controllo documenti, un‘altra sala d'attesa, punti informazioni, un'edicola
con bookshop e aitri servizi.

“E' un passo importante che potenziera ulteriormente l'offerta ed i servizi dello scalo di Porto Tor-
res - spiega Pietro Preziosi, commissario straordinario dell'Autorita -. [l porto e l'utenza potranno
contare su una struttura moderna, adeguata e soprattutto funzionale alle esigenze del traffico
commerciale e crocieristico che, gia dal prossimo anno, riprendera vigore sul porto con l'arrivo di
Costa Crociere ed il ritorno del gruppo Pullmantur - Croisieres de France. L'augurio & che si pos-
sa procedere speditamente e senza pil intoppi, in modo da poter aggiungere un altro tassello nel
rilancio di uno scalo di rilevanza nazionale dalle enormi potenzialita®.
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Il Nautilus

Ripartono i lavori per la realizzazione del terminal
passeggeri a Porto Torres

PORTO TORRES — Dopo uno stop lungo oltre due anni, riprendono i lavori per la realizzazione del terminal
passeggeri (ex Tensostruttura Lunardi) dello scalo di Porto Torres.

Giovedi mattina, il Provveditorato Interregionale per le Opere Pubbliche, alla presenza del responsabile
dell'Ufficio Tecnico della sede portotorrese dell’Autoritd Portuale, ha riconsegnato il cantiere per la ripresa
delle lavorazioni necessarie a completare I'opera sospesa a causa del fallimento della societa appaltatrice La-
kit Srl.

Sari la stessa societd, sotto curatela fallimentare, a portare avanti i lavori che dovranno essere ultimati nel
mese di settembre 2017. Una tabella di marcia serrata che, gia dalla prossima settimana, prevedra
I'esecuzione delle prove di carico sui solai realizzati e la ripresa effettiva della costruzione,

Un’opera strategica, aggiudicata per un importe di 3 milioni e 400 mila euro e finanziata con fondi Fas na-
zionali, che diventera il naturale congiungimento tra il porto civico e la stazione marittima realizzata fuori
dall’'area demaniale e attualmente di competenza comunale.

Il progetto, che & rimasto invariato, prevede un edificio moderno di oltre 1000 metri quadri coperti, diviso su
due livelli e architettonicamente ben inserito nel contesto urbane. Al piano terra, il terminal ospitera un’area
coperta per I'ingresso dei bus, un’ampia sala conferenze, una sala d’attesa per arrivi e partenze, biglietterie,
servizi, bar; il primo piano, invece, ospitera una zona per controllo documenti, un’altra sala d’attesa, punti
informazioni, un’edicola con bookshop e altri servizi,

Un iter tortuoso, quello dell’'opera, iniziato nel lontano marzo 2004, con 'aggiudicazione provvisoria dei la-
vori e la previsione dell'edificio nell’allora porto industriale, in prossimita del pontile liquidi dove, I'anno suc-
cessivo, si verifico l'incidente della Panam Serena. Tragedia che costrinse ad una revisione del posizionamen-
to e alla localizzazione della struttura nel porto commerciale, in particolare, in prossimita delle banchine
dell'antemurale di ponente. Con l'ingresso dell’Autorita Portuale, nel 2008, a seguito di una riunione con-
giunta con Capitaneria di Porto e Amministrazione comunale, il progetto subi un'ulteriore modifica, con
I'ubicazione definitiva, e piu consona alle esigenze attuali, in continuiti con la stazione marittima ferroviaria,
oggi stazione marittima, realizzata dal Comune.

“E’ un passo importantissimo che potenziera ulteriormente 'offerta ed i servizi delle scalo di Porto Torres -
spiega Pietro Preziosi, Commissario Straordinario dell’ Autorita Portuale — Il porto e 'utenza potranno conta-
re su una struttura moderna, adeguata e soprattutto funzionale alle esigenze del traffico commerciale e cro-
cieristico che, gia dal prossimo anno, riprendera vigore sul porto con P'arrivo di Costa Crociere ed il ritorno
del gruppo Pullmantur - Croisieres de France. L’augurio & che si possa procedere speditamente e senza pia
intoppi, in modo da poter aggiungere un altro tassello nel rilancio di uno scalo di rilevanza nazionale dalle
enormi potenzialita”.
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Informazioni Marittime

Record di passeggeri nei porti del Nord Sardegna

Quasi 3,5 milioni di passeggeri, per una crescita complessiva del 21,4 per cento. E il bilancio dei primi
otto mesi del 2016 per i porti_del Nord Sardegna. Un vero boom che conferma e consolida il trend di
ripresa avviato nel 2014,

Olbia

Nello specifico, sempre nel periodo gennaio-agosto, al porte di Olbia i movimenti nave sono aumentati di
1.060 unita, passando da 3.323 del 2015 a 4.383 dell’'anno in corso (+31,9 %); crescita che influisce sul
numero passeggeri, che passa da 1.882.398 del periodo gennaio-agosto 2015, a 2.287.977 del 2016 (+
21,55% in otto mesi). Crescono del 26,71 per cento anche {e auto e | camper al seguito. Nel sclo mese di
agosto sono stati registrati 859.707 passeggeri (circa 30mila at giorno) e 276.912 veicoli al sequite, ri-
spettivamente il 15,5 e 17,7 per cento in pil rispetto allo stesso periodo 2015.

Golfo Aranci

Incremento dei traffici confermato anche su Golfo Aranci. Sale del 13 per cento il numero delle corse na-
ve (da 683 dello scorse anno a 772 di quello in corso); stessa percentuale {+13 %) anche per i passeg-
geri: da 392.763 dello scorso anno a 442.943 del 2016. Aumentano del 9,9 per cento anche auto e cam-
per al seguito.

Porta Tarres

Consistente anche la crescita degli otto mesi per lo scalo di Porto Torres, con il numero dei movimenti
nave che sale del 29,35 per cento {da 954 a 1.234). Crescita del 27,4 per cento, invece, per il numero
dei passeggeri in arrivo e partenza, che passano da 533.138 del 2015 a 679.406 dell’anno in corso. Stes-
sa percentuale di incremento anche per le auto al segquito.
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Gazzetta del Sud

E si attende il "ritorno” del Prg portuale

«Entro 60 giorni decideremo sul Piano
regolatore del portos. Era stato questo I’
impegno assunto dai rappresentanti del
Governo regionale nello scorso mese di
giugno. | 60 giomi sono trascorsi e adesso non
¢' € pil tempo da perdere. Lo strumento di
pianificazione delle area porivali, che la citta
attende da decenni, potrebbe tornare
approvalo da Palermp gla in setlimana. In ogni
caso, si trafta di un passaggio fondamentale,
unilo alla richiesla di deroga che consenlira ali'
Aulaiitd portuale di mantenere la ple na
autonomia gestionale per i prossimi tre anni. |l
Piano regolatore del porto, che polra anche
subire modifiche in corso d' opera, &
essenziale per poter programmare il futuro di
aree cruciali per |' intera cittd, come quells che
ricadono nella Zona falcata. Tuth i passi avanti
compiuti sul piano delle demolizioni, quelli in
itinara ralativi alle bonifiche dei terreni,
rischiano di essere insufficienti se poi non 51
hanna non solo le idee chiare ma ancha gli
strumenti idonei per poter tradurre in realia
disegni ¢ pro getii. In poche parole, per poler
concretizzare il segno di intere generazioni di
messinesi: quello di vedere la Falce rinascere,
diventarea il simbolo della Massina del futuro,
occasione di riqualificazione ambientale e di
sviluppo soslenibile. Lo si & detlo piu volle nel corso dell* ultimo anno: il *Palto per la Falce®, che ha
visto coinvalti tutti | soggetti campetenti (I Comune, la Regiona, I' Autoritd pontuale, la Sovrintendenza ai
Beni culturali), non puo fare a meno del nuovo Piano regolatore del poro. 3(.d.

)
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L' anello che strozza Palermo Ecco le facce del caos

Vento e temporali £ ancora allerta

PALERMO - Il nentza dalle vacanze eslive si &
rivelato un vero incubo per gli automobilisti
palermilani: i lavorl In viale Regione Siciliana,
le code in via Crispi per gli imbarchi al porto e
I' allargamento dei cantieri dell' anello
ferroviario hanno infafti "regalato™ traffico in tilt
e code a mai finire sia sul versante del mare
che su quelle pil a manta. Ma a preoccupare
residenti @ commercianti sono soprattutto i
cantieri dell' anello ferroviario di via Crispi. Se
gli imbarchi al porto subiranno una
diminuzione del 50 per cenio gia da questa
sellimana e i lavort della Rap in
circonvallazione si concluderanno {(secondo le
previsioni) il 18 settembre, 1 canlier dell’ anslio
ferroviario invece duraranno almena fino a
dicembre spostandosi poi pit avanti nel 2017.
Cantieri necassari a sposlare un cavo elettrico
della Terna che, per la complessita dell’
operazione, 5i & rivolla a una ditta esterna, ma
che sono amivati nel momento meno forlunalo,
"sommandosi™ a quelli per il disinquinamento
della fascia costiera e al nuovi conlralli anti-
terrorismo al porto. L’ opera che turba i sonni
di amministratori e citladini & vn’ idea del
Comune datata 2003, coma ricostruilo nei
giorni scorsi da Livesicilia (clicca qui per
leggere il servizia) . e che almena fino a tullo il
2018 costringera il capoluogo a soffrire in nome di una grande opera che prometie una svolta nel modo
di spostarsi in citta, Rfi, Rele Ferroviana Italiana, € la societé che geslisce I' enello ferroviario {clicca qui
per leggere il servizio di Livesicilia} e che paer mezzo di ltalferr ha bandito 1a gara affidata a Tecnis per
la realizzazione della grande opera che nel corso degli anni ha subito una forie lievitazione di costi
dovuta a sefle varitanti. Un aumenlo dei costi di 28 milion] di euro, pari al 36% dell’ importo totale dell
opera, su cui ha puntato il dito I' Autonia nazionale anti-corruzione di Raffaele Cantone. It Comune, in
questa vicenda, svolge un ruole da spettatore: a Palazzo delle Aquile compete, in poche parole, dare le
aree di cantiera. Finara il Comune ha proceduto col conlagocce, contravvanendo a quanta previsto nel
contratio, visto che chiudere in un sol colpo tutta via Amari, via Crispi, il Politeama e pezzi di viale Lazio,
via Sicilia e via Campania avrebbe provocalo una paralisi del capoluogo. Un rischio che il Comune si é
assunto per placare le proteste dei commercianti e dei residenti, casi come ha chiesto e ottenuto una
variante al progello delia stazione sollo il Palchelto della Musica di piazza Caslelnuovo (non ancora
approvaia) pur di salvare gli albari che alirimeanti sarabbero stati tagliati. Un braceio di ferro, quelio tra
Tecnis e Comune, condotto in prima persona dal vicesindaco Emilio Arcuri e senza esclusione di colpi:
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basli pensare a quanda I' amministrazione comunale revocd di punto in biznco la chiusura di wa Amari,
dal momento che I' azienda non aveva messo abbastanza operal al lavoro. Ed & stato sempre Arcuri ad
aver chiesto (senza successo) la rescissione del contratto delia Tecnis, sentendosi peré rispondere
picche da RA. Gi3, perché poi alla fine sono le Ferrovie a gestire tutla I' opera, La direzione del lavor &
affidata a ltalferr, la sacieta del gruppa, anche se I' ultima parola spetta a Rfi: sono le due societa che
stanno affrontando I arduo compito di gestire un cantiere cosi complesso e problemalico strette da un
lalo da Tacnis, che ha avanzato riserve per oltre 40 milloni di euro, e dall’ altro dal Comune e dai
commercianti. Tocca a Rfi commminare eventuali sanzioni, approvare medifiche al progetto o bacchettare
Tecnis, fino all’ extrema ratip della rescissione. | rapporli fra Comune e Rii formalmenle sona sempre
stati buoni, anche se non sono mancate la tensioni fino all' accordo raggiunto in Prefettura che ha
sancito un Nuovo crong programma e una sora di iregua ammala. A tentare di dover meltere una pezza
al caos provocato dai cantier! & invece Glusto Catanla, | assessore al Traffico, cul spetta garantire la
circolazione nonostante le transenne. Un compito arduo, specie per le proteste di residenti e
commercianti, e che deve fare | conli anche con faltori eslemi come la querelle con I' Aulonta portuale
sugli incolonnamenti in via Cnspi. Infine ¢’ & Laecluca Orlando, il sindaco, che da un lato dave provare in
tutti i modi a non far fallire il sogno dell' anello ferroviario, per evitare che tanli sacrifici risultino vani, e
dall’ altro dave provare a frenare il malcontento del palermitani a pochi mesi dalla elezioni. Perché al di
la delle reali responsabilita sui cantieri, sut disagi o sulle code, & sempre al Comune che i cittadini
guardano perché si adolting le migliori soluzioni. E dal momento che i cittadini non volano né | vertici
dell’ Autorita portuale, né quelli di Rfi ma solo quelli del Comune, & comprensibile il motivo per cul
Palazzo delle Aquile abbis chiesio senza successo la rescissione del contratio con Tecnis e la
rlapertura di tutte le strade. La mobilita rasta infatti uno dai temt pii sensibili per I' elettaralo, su cui si
possono vincere o perdere le elezioni: se le grandi opere fanno prevedere benefici fuluri, il traffico
provaca disagi immediall. Il sindaco Orfando ha puntalo tulto sulla mabilitd come dimostrano le
pedonalizzazioni, le piste ciclabili, le navette gratuite, bike e car sharing, il tram. Ma la medaglia rischia

di rivelare una doppia faccia pericolosa, a pochi mesi dall' appuntamento con le ume, share Lunedi 12
Setiembre 2016 - 06:03 !--
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Giornale di Sicilia

FRONTE DEL PORTO

sta causando: «Le ullime decisioni

camportaranno cartamente un gravissimo

disagio che si ripercuotera sulla circolazione

cittadina e sulle ativila porluali». tn parlicolare,

tutte la autovetturae, se ne stimano circa 1800

al giorno, e i mezzi commerciali delle Grandi

navi veloci, attarno a 500, sl dovranno

incolonnare esclusivamentie dal varco

Cristaforo Colombo, «con ingvitabili code che

si ripgrcuoteranno sicuramente sulla viabilita

cittadina» scrive |' Autoritéa portuale. Il tutto

propria nell* ultimo week-end di rlentra, prima

dell' avvio dell’ anno scolastico.

Dopo I’ incontro in quesiura lo scorso 2

settembre e |a riunione di martedi con

Capitaneria di porto, Agenzia delle dogante,

Guardla di fi nanza e Polizia di frontiera, l1a

soluzione proposta dall’ ente portuale e attuata

& stata I' apertura di tutti e qualtro i varchi (via

Patti, Amari, Santa Lucia e Cristoforo

Colombo}, con I aggiunta da mercoledi

prossimo di un varco del concessionario

Grimaldi sempre su via Patti. « Abbiamo

dimostralo in quesh giorni ¢he in questi vllimi

giorni ci sono state code non per gli imbarchi,

ma a causa dei cantieri stradali - precisa

Cannatella -. Al varco Amari abbiamo crealo

una "serpentina” all’ intemo per contenere pil auto ed evitare le code fuori dal porto in attesa dei
conlrolli e al Santa Lucia manderemo solo i veicoli che devono solloporsi al controllo deganale. Ma sono
fiducioso, trovereme un accordo.

Lunedi alle 13 incontrend il vicesindaco Emilio Arcuris,

E alla fina dv una giarnata canvulsa arriva una nota dell' amministrazione comunale, che difende I
ordinanza e conferma per lunedi una riunione con gli enti interessati, «al fine di valutare la siluazione
complessiva della viabilita di via Crispis,

In emergenza. perd, oggi 6 domani sard applicata una deroga per i mezzi che devono imbarcarsi per
Tunisi

Per venire incontro alle esigenze organizzative dell’ Ufiicio delle Dogane e della Guardia di finanza, I
amministrazione «ha consentito temporaneamente, per le giomate di sabato e domenica, I utilizzo del
varco di Santa Lucia esclusivamenle per i mezzi in arrivo e in imbarco per gli Stati extracomunitariz. E
lancia una stoccata all' Autaritd portuale, dichiarandosi «indisponibile a polamiche pubbliche» e
puntando a «mitigare la pressione veioolare in via Crispi e tutelare la salute dei cittadini palermitanis,
Intanto il capogruppo di Fiin consiglio comunale, Giulio Tantillo, proparra di dedicare la seduta d' Aula
di martedi a tentare di «sbloccare questa situazioner. Mentre Luisa La Colla (Pd) accusa il sindaco di
avere «la responsabilila del caas a cui sono costrelli | palermilani. La scelta del Camune sta

esasperando la wabilita nella zona del portos.
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La Repubbilica

Via Crispi, si cambia chiusi due varchi ma e sempre
caos

In vigore I' ordinanza dell' amministrazione municipale La protesta dei residenti: pronti a
bloccare gli ingressi

Nuova ordinanzz, stessa paralisi del traffico in

via Crispi. leri, nel primo giorno di

applicazione del provvedimento firmato dal

sindaco Orlando sulla regolamentazione della

circolazione in via Crispi, la paralisi del traffico

si & presentala puntuale come negli gltri giomi

di questo settembre “caldo” per la viabilita

nella zona del porto di Palermo. Non solo il

serpentone di aulo e bir alle 19 arrivava fino al

poriicciolo della Cala, ma da leri anche |' area

dei palazzi di via dell’ Arsenale € stata invasa

dai mezz2i in atlesa dell' imbarco e per questa

sera i residenti della zona minacciano di

bloccare I' ingresso in porlo con un

picchetlaggio se la situazione non cambia.

La chiusura dei varchi Amari e Santa Lucia ha

infatti causatao il 1rasferimenio di gran parte del

traffico in entrate in porio sull’ unico varco

aperlo alle auto, il "Cnstoforo Colomba® di via

dell' Arsenale. «E una foliia, siamo prigionieri

in casa - sbotla un residente al civico 24 - Ci

hanno imposto il sanso unico di marcia, il

divieto di sosta giorno e notte. con il risultato

cha | tir s1 incalonnano gia alle 4 del maltino

sotto e nostre finestre con i molori accesi. E

un infernopx,

L' ardinanza messa a punio dall' ufficio traffico

venerdi scorso, ma fatta rispettare soltanto da ieri, prevede che | mezzi pesanti debbano entrare
soltanto dal varco di via Patli (al Castello a Mare), menlre {ulte le aulo dal varco di via dell' Arsenale. Ma
gia nel primo giotmo il provvedimento é stato disatieso. nNon si capisce perché I' Autorita portuale abbia
decisa di far entrare una parte dei tir anche dal verco di via dell’ Arsenale - dice Marco Frasca Polara,
prasidente dell' Ottava circoscrizione - E entrata in vigore da un giorno e gia ognuno fa a medo suo,
senza tener conlo dei disagi che subiscono commerciant e residenti ». Una decisione che da quanto si
apprende sarebbe frutlo di un' intesa fra Aulonla porluale e vigili urbani, di cui il Comune sostiene di
non saper nulla.

Se alle ore 19 il traffico era paralizzalo nefla zona del restringimenlo della carreggiata in via Crispi, alle
ora 20 si & sfiorato il collasso, tanto che il varco di via Amarl & stato tlemporaneamente aperto per non
mandare in tilt la circolazione anche in via Cavour & al Foro ltalico. leri sera nell’ arco di tre ore erano in
partanza tra traghetli, due per Napoli & uno per Genova. Complessivamente sano stall imbarcati 1.800

auto e 500 camion,

Ogogti i lraghels saranno sei a il numero del mezzi raddappiera. Ma i varchi a dispasizione rimangono
sempre soltanto due sui quattro totali.

fr.pat. GRIPRODUZIONE RISERVATA Auto e mezzi pesanti in coda alla Cala, intasata la zona di via
dell' Arsenale, in serala aperto il varco di via Aman,
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Porto, il Comune chiude due varchi Cannatella:
"Cosi si rischia il caos”

Palermo, mercato low profile Scende if monte ingaggi

PALERMO - Una tansione sotto tracela che
adesso diventa una guerra a viso aperio. La
regolazione della circolazione in via Francesco
Crispi, a Palermo, diventa occasione per un
altro scontro all' arma bianca fra il comune di
Leoluca Orlando & I' Aulonld portuale di
Vingcenzo Cannatella. Un rapporto tormentato,
guello fra | due enli, che gid in occasione della
scalta del segretario genarale aveva vissuto
momenti difficili. Stavolia il casus bellie I’
ordinanza con cul il Camune ha chluso [ varchi
di accesso Amari e Santa Lucia al porto: una
misura che, nelle intenzioni di Palazzo delle
Aquile, dovrabbe evitare le lunghe code che
da piorni si registrano quando si procede agli
imbarchi, con operazioni rallantate a causa
dell’ intensificazione dei controlli anti-
lerrorismo & del concomilanle allargamento
dai cantieri dell' anello farroviario in via Crispi.
Ma secondo | autorita portuale, gueste misure
finiranno col provocare il caos gla da quesio
pomeriggio con 1.800 auto e 500 mezzi
pesanti che si dovranno incolonnare al varco
Colombo di via dell' Arsenals, proprio a
ridosso di uno dei pil traffical weekend di fine
slaglone. Vanardi scorso si & tenuta una
riunione urgente in Questura per trovare una
soluzione e il Comune due giorni fa ha
emanato I' ordinanza, ma I' Autontd portuale non ci sta e in una conferenza stampa convocata d'
urgenza batte i pugni sul tavolo. "Noi non sapevamo nemmeno per cosa fosse convocata quella
riunione in Questura - dice Cannalella - abblamo preso atto dells asigenze del Comune e martedi
scorso abbiamo ascoltato tutti gli operatori istituzionali del porto, perché non possiamo decidere da soli
Avevamo slabilito in quella sede di aprire quallro varchi, clire a un quinlo messo a disposizione dalla
Grimaldi che sara pronto da mercoledi. Perd il Comune ha nel frattempo emesso I' ordinanza con cui
chiude i varchi di via Amari e del molo Santa Lucia”. Insomma, da Odando sarebbe amivata una fuga in
avanti al di 4 degli accordi & ierl Cannalella ha inviato una dura lettera al Comune con cui minaccia
addirittura di impugnare I’ ordinanza se non si arrivera a una soluzione. "Al Comune sono preoccupati
del falio che in via Crispi possano crearsi delle crificita sul varco Amarl e sul varco Santa Lucia -
cantinua Cannatelia - ma su Amari abbiamo creato una serpentina evitando le code al di fuori del porto
e sul Sanla Lucia manderemo solo i veicoli che devono subire il controllo doganale. Tutti gli aliri mezzi
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andranno sugli altri due varchi, che diventeranno tre dalla settimana prossima”. L' ordinanza prevede la
chiusura di Amari e Santa Lucia, facendo aentrare la aulo e | mezzi pesanti per le Navi veloci dal
Colombo, i mezzi pesanti per Grimaldi e Tirrenia dal Patti. | cartelli stradali perd sono stati messi
sollanto questa mattina. "Nella nunione in Queslura ' amministrazione comunale ha suggerito alcune
soluzioni che abbiamo immediatamentie contestato - spiegano dall’ Autorita - il 6 abbiamo convocato
una riunione con la Capitanena di Porlo, I' Agenzia delle Dogane, la Guardia di Finanza e la Polizia di
frontiera e | rappresentanti delle compagnie armatoriali e trasmessa al Comune, alla Prefetiura a alla
Questura le misure predisposte. Gia dal 7 ci sono stati effetti positivi”. "Capiamo che & in vigore I
ordinanza - aggiunge il presidente Cannatella - ma chiediamo al Comune di naprire da subito | varchi e
di aprire il Colombo anche ai veicoli industriali. Sono fiducioso in un accorda”. Un incontro si dovrebba
tenere lunedi alle 13, ma intanto si rischia i! caos. "Si sta creando un danno a un concessionario
{Grimaldi, ndr). ai trasporlatori e al parchaggio interno al parlo dove cl sono anche fe bighellerie”,
aggiunge il Segretario generale del porto Renato Coroneo. || Comune teme che dalla prossima
seltimana, con I' aperura delle scuole, si formino di nuova le code; I' Aulonia invece sosliene che dalla
prossima settimana ci sara un calo del 50% dei veicoli privati, perché ormai in molti sono rientrati dalia
ferie, e che gia da due glomi le code in via Crispi non siano addebitabili al porto ma al traffico cittadino,
quindi 1anio vale lasclare tutli | varchi apeni. *Non possiama fare i controlli all’ interno del porto - dice
Luciano Cangemi, responsabile dell' area operativa - ieri sera alle otto non c' erano code di auto.
Abbiamo collabarata con la Palizia municipale e arretrato al massimo { controlli proprio per evitare
disagi. Inoltre un' area che potrebbe essere utile & attualmente occupata dai lavori dell' anello
ferroviario™. share Venerdi 09 Settembre 2016 - 13:12 -
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Porto, Comune chiude 2 varchi su 5Ma |' Autorita:
cosi si rischia il caos

Non accenna a placarsi lo scontro ra Comune

dl Palermo ed Aulorith Porluale sugli accessi

allo scala marittimo. dopo la rivoluzione dei

glorni scorsi legata ai lavori per la

realizzazione dell' anello ferroviario. Per I

autorita portuale la nuova ordinanza sulla

mobililad in via Crispi, che regola anche le

modalita di accesso al porto, non va: crea

disagi a automobilisti ed autolrasportatori

prevedendo il «divieto di accesso per tutti gli

autoveicoli» dai varchi Amari e Santa Lucia.

Secondo I autoritd partuale I' erdinanza non

avrebbe tenuto conto dei suggerimenti

avanzati dall' ente stesso. nel corso dell’

incontro dello scorso 2 settembre in Quastura,

e delle proposte avanzate nei giomi successivi

al Comune. shadow carousel Cantiera porto,

via Crispi nel caos Cantiere porto, via Crispi

nel caos Canliere porto, via Crispi nel caos

Cantiere porto, via Crispi nel caos Cantiare

porto, via Crispi nel caos Cantiere porto, via

Crispi nel caos Su cinqua varchi d' accesso al

porto, il provvedimento prevede |a chiusura

dei due principali - Amari e Santa Lucia - peri

lavori dell' anello farroviario, meantre in via

Crispi proprio nei pressi di entrambi & stato

istituito il dappio senso di marcia, «Quesli

ultime decisioni comporteranno certamente un

gravissimo disagio - dice il presidente dell’ Aulorita porluale Vincenzo Cannatella - che si ripercuolerd
sulla circolazione cittadina e sulla attivita portuali: non potranno accedere contenitori @ automezzi
commerciali per imbarco afferente traffico extracomunitario i cui ingresso pud avvenire soltanto dal
varco Santa Lucia dove & dislocalo il presidio della Guardia di Finanza. Le autovellure in imbarco sono
1.800 al giorno e i circa 500 mezzi commerciali della Grandi Navi Veleci si dovranno incolonnare
esclusivamente dal varco Colombo con inevitabili code che si ripercucteranno sulla viabilitdx. Lunedi é
in programma un incontro con I' assessore alle Qpare pubbliche Emilio Arcun.
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Shipping Tribune

Port of Hong Kong posts 10pc first half box decline to 9.2 million TEU

THE Port of Hong Kong posted a 8.3 per cent second guarter year-on-
year decline in container throughput to 4.87 million TEU, according to
new report from the Census and Statistics Department.

For the first half of 2016, the Port of Hong Kong handled 9.20 million

TEU, representing a decrease of 10.1 per cent compared with a year
earlier.

Within the second quarter total, laden containers decreased 7.7 per cent to 4.18 million TEU
year on year while empties fell 11.8 per cent 690,000 TEU. Among laden containers, inbound

boxes dropped 6.6 per cent to 2.13 million TEU while outbound boxes fell 8.9 per cent to
1.99 million TEU.

Within this total, laden containers decreased 10.1 per cent to 7.84 million TEU year on year
while empties fell 10.5 per cent to 1.35 miilion TEV.

Among first half laden containers, inbound boxes dropped 8.2 per cent year on year to 4.05
million TEU while outbound containers fell 12 per cent to 3.80 million TEU.

in the second quarter, sea borne laden containers decreased 5.8 per cent to 3.05 million TEU
while river borne laden containers fell 12.3 per cent year on year to 1.14 million TEU.

Within inbound laden containers, imports decreased 6.4 per cent to 710,000 TEU while
inbound transshipments fell 6.7 per cent in the second quarter to 1.48 million TEU.

For oulbound laden cantainers, quarterly exports decreased by eight per cent 610,000 while
outbound transshipments fell 9.2 per cent to 1.38 million TEU.

In the first half of 2016, sea borne laden containers decreased 10.8 per cent to 5.63 million
TEU while river borne boxes fell 8.1 per cent to 2.21 milion TEU.

Within inbound laden containers, imports decreased 7.4 per cent to 1.3 million TEU while
inbound transshipments fell 8.6 per cent to 2.75 millon TEU. For outbound laden containers,
exports decreased 12.1 per cent to 1.14 million TEU while outbound transshipments fell 11.9
per cent to 12.66 million TEU.

The Port of Hong Kong posted a 8.2 per cent second quarter year-on-year decline in overall
cargo throughput to 62.8 million tonnes, according to the same report.

Within this total, inbound cargo fell 10.4 per cent ward to 36.3 million tonnes while outbound
cargo declined five per cent top 26.4 million tonnes.

For the first half of 2016, cargo throughput decreased 13.4 per cent year on year to 118.4
million tonnes.

Within this fotal, inbound cargo volume decreased 16.7 per cent to 68.6 million tonnes while
outbound throughput fell 8.5 per cent to 49.8 million tonnes.
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Within port cargo, sea borne cargo decreased 10.1 per cent 1o 40.1 million tonnes in the

second quarter year on year while river borne cargo slipped 4.5 per cent to 22.7 million
tonnes.

Within inbound port cargo, imports decreased 12.2 per cent to 19.5 million tonnes in the
second quarter while and inbound transshipments fell 8.1 per cent lo 16.8 million tannes.

For cutbound port cargo, exports {including domestic exports and re-exporls) increased 3.6
per cent compared with a year earlier to 11 milion tonnes, while gutbound transshipments
decreased 10.3 per cent to 15.4 million tonnes.

Within inbound port cargo, imports decreased 21.4 per cent in the first half to 37.8 million
tonnes year on year while inbound transshipments fell 10.3 per cent to 30.9 million tonnes.

For outbound part cargo, exports decreased by 2.1 per cent to 20.2 million tonnes while
outbound transshipments fell 12.4 per cent to 29.5 million tonnes.

Comparning the second quarter of 2016 with the second quarler of 2015, a double-digil

increase was recorded in the tonnage of inbound port cargo loaded in Malaysia (+15.8 per
cent).

Double-digit decreases were recorded in the tonnage of inbound port cargo loaded in
Indonesia (-31.2 per cent), the US (-18.3 per cent), Taiwan (-17.6 per cent), the mainland of
China (-16.3 per cent} and Thailand (-11.6 per cent).

For outbaund port cargo, a triple-digit increase was recorded in the tonnage of outbound port
cargo discharged in Macao (+178.8 per cent). Bul double-digit decreases were recorded in
the tonnage of outbound port cargo discharged in Malaysia (-19 per cent), Japan (-11.7 per
cent), the mainland of China (-11.2 per cent) and Korea (-10.8 per cent).

Source: Schednet
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